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Der Zentralausschufi des U. Y. C. hat in
seiner Sitzung vom 3. Mirz 1010 die Bestimmun-
gen der International Yacht Racing Union (I. ¥
R. U.) fiir den Bereich des U. Y. C. angenom-

men und ist damit der I. Y. R. U., deren Landes-
vertretung fiir Osterreich-Ungarn das k. u. k.
Yacht-Geschwader in Pola ist, beigetreten.

In Folge dieses Beschlusses mubite die bis-
her geltende Segelordnung des U. Y. C. vom
Jahre 1002z insoferne Abdnderungen erfahren,
als die Bestimmungen der I. Y. R. U. hinsicht-
lich der Vermessung der internationalen
R-Yachten und hinsichtlich der Regatten in die
Segelordnung aufzunehmen waren.

Die Grundbestimmungen des U. Y. C. und
seine bisherigen Wettseg
soweit sie neben den diesbeziiglichen Vorsch
ten der I. Y. R. U. bestehen bleiben konnten,

elbestimmungen, letztere

haben mit geringfugigen Abinderungen auch in
der gegenwirtigen Segelordnung ihren Platz
gefunden.

Die bisherigen Vermessungsvorschriften
des U. Y. C I', ver-
bleiben auch in der gegenwirtigen Segel-
ordnung fiir nationale und eventuell auch fir

nach SL, beziehungsweise S

interne Regatten in Geltung.

Die DBestimmungen fiir die Sonderk
und jene fur die Verbandsjollen wurden neu
aufgenommen.
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gedruckten Bestimmungen sind die
der International Yacht Racing
Inion.

Die in Kursivschrift gedruck-
ten Bestimmungen sind jene des
Union-Yacht-Club.

Diese Segelordnung wurde vom Zentral-
ausschusse des U. Y. C. in der Sitzung vom

30. Juni 1910 beschlossen.




[. Grundbestimmungen des
Union-Yacht-Club.
A. Die Clubabzeichen.

S

Der Stander und die Flagge des U. Y. €. zeigen
in weiffem Felde ein blaues Kreuz. Auf dem Durch-
krewvzungspunkte der Bualken liegt ein von einem
weifen Querbaiken durchzogener roter Schild, iiber-
hiiht von einer Spangenkrone (wie er in der Krieygs-
und Handelsflagge erscheint). Vergl. Art. II der
Clulistatuten.

Der Juniorenstander zeigt nur das Wlawe Kreuz
(ohne Wappen).

Nimmt man die Breite der Kreuzbalken — 1
an, dann ist die Hihe der Flagge und der Stan-
der — 6, die Liinge der Flagye — 9, die Linge der
Ktander — 10, die Entfernung des senkrechten Kireuwsz-
balkens vom Liek bei der Flagge — 3, bei den
Standern des Prisidenten und der Obmidnner — 2°5
vid hei den Standern der Mitglieder und Junioren

Beim ist der Ausschnitl

rechtwinkelip.  Beim Obmndunerstander ist der Ab-

Prigidentenstander

stand der Spitzen voneinander — 3 und der Aus-

Clubflagge
und Stander




sehnitt dureh  gerade Verbindungslinien der oberen
Bpitze mit dem unleren Ende des Lieks und umge-
Echrt begrenzt.
L
:
Der Stander der Obménner Die Stander der Mitglieder
und Junioren
Beim Wappen ist die Breite der beiden roten
Felder — 0°5, des weifen Feldes — 0}, des gol-
denen Randes — 01,
Die Breile des Wappens selbst idst  samt
Rand — 15, seine Lidn-
e ge — 1-75, die Breite der
Krone samt Perlen — 2,
ihre Hihe (ohne Kreuz)
—= i
Die Krone gitzt dicht
auf dem Wappen, dessen o
duperer oberer Rand in
einer Linie mit dem
olicren Rand des 1way-
rechten Kreuzbalken Tiegt,
Das Wappen wihread der uniere Rand
des weifien Wappenfeldes in einer Linie it deni
wunteren Rand des Kreuzbalkens liegt.
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Das Clubembdlem des U. Y. C. zeigt einen 8il-
Leinen, aufrechien, unklaren Anker, umfaft von
zwei  goldenen Lorbeerziwceigen  und diberhoht von
einer goldenen, rvotgefiitterien Spangenkrone. Die
Stiele der Lorbeerziceige kreuzen sich unter dem
Anker und sind an dieser Stelle mit einem roten
Band bedeckt, das die Buchstaben ,U. Y. . in
Silber trigt. Duas Clubemblem wird nur von den
altiven Mitgliedern getragen, und zwar:

a) auf den Kappen in Stickerel,

b) auf den schwarzen und goldenen Knopfen der
Ulublleidung in  erhabener Prdigung.

Die Clubkleiduny der aktiven Mitglicder des

. ¥. €. bestehit:

@) aus einer dunkelblauen, zweirethigen Bord-
iaeke mit schicarzen (Emblem-) Knipfen,

b) aus emer dunkelblaven Hose wid

¢) aus eincr dunkelblowen Schirmlappe (mit dem
Emblem und) mit sclcarzem, von  dunklen

Knipfen gehaltenem Sturmband.

In der hcipen Jahreszeit Dbesteht die Club-
Klcidung:

a) Aus einer weifen, weireiligen Bordjacke wmit
goldenen Knépfen oder weifen Interimsknopfen
(letztere ohne Emblem);

b) aus einer weifen Hose und

¢) aus einer weifen Schirmkappe (mit dem
Emblem und) mit weifem, von goldenen Endpfen
gehaltenem  Stwrmband.

Den  Junioren und beitragenden  Mitgliedern
steht die Clubkleidung nicht zu.

Das
Clubemblem

Die
Clubkleidung




B. Die Flaggenfiihrung.

8 4
Die Die Nationalflagge wird vor Anker am
Nationalflagge Flaggenstock, wunter Segel an der Grofgaffel ge-
falwen. Nur Yawls und Ketschen heifen sie steis im
Top des Besanmastes. Wilend ciner Regatta ist cs
nicht iiblich, die Nationalflugge zu fahren. Auf See
hat jede mit einer stindigen Besatzung in Dienst
gestellte Yacht die Nationalflagge zw fiihrven. Auper
Richt von Land oder bei schiechiem Wetter kann die
Flagge niedergeholt icerden.
Var Anker soll die Flagge vom 1. Mai bis
1. Oktober van 8 Uhlr morgens, in den anderen Mao-
naten von 9 Uhr morgens bis zum Augenblicke des

Sonnenunterganges wehen.

Die Clubflagge des U. Y. €. ist als ,,Haus-

:i;e fAagee” aufzufassen und kann daher an der Gaffel

Clubflagge F

B oder am Heeck einer Segel-, Daimpf- oder Motoryacht
wicht gefahren werden.

Am Lande darf die Clubflagge von aktiven Mit-
gliedern  bei ilven Wolmstitten auf einem ent-
sprechenden Maste geheipt wird.

§ 6.
Der Jede beim U, Y. O. eingetragene Yacht ist ver-

Clubstander  paiehtet, den Mitgliederstander des U. Y. €. im
Top der Gropstinge oder des Pfahimastes bei Tag
und bei Naelht zu fiihren, solange sie im Dienste ecincs
aktiven Mitgliedes steht.

Fine beim U. Y. C. eingetragene Yacht, auf der

sich der Prisident des U. Y. €. befindet, fihrt den

Stander des Prisgidenten; eine solehe, auf der sich

ein Vercinsobmann befindet, fihrt auf dessen See

den Stander

der Obmiinner,
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Aueh Yachten, die Eigentum eines Vercines des
. Y. €. sgind, fahren den Mitgliederstander.

Die Yachten dey Juniorven diirfen mit je-
weiliger  Bewilliguny  ihres Verecinsausschusses den
Juniorenstander falren.

Eine Yacht, die noch bei ecinem anderen Club
cingetragen ist, fiihrt wuf ihrem Segelwasser den
Ktander des U. Y. €., im fremden Reviere den
Stander des dortigen dltesten Clubs, dem ilr Be-

gitzer angehinrt.

Soll einem fremden Club bei Festen besondere
Ehre bezeugt werden, so heifen die il angehiren-
den Yachten seinen Stander sowoll in seinem Re-
viere als auch in ilwem eigenen.

Vertritt eine Yacht aus besonderer Veran-
lassung einen bestimmien Club im fremden Revier,
&0 hat sie dessen Stander zuw fiihren.

Yachten, denen eine besondere Flagge verlichen
ist, diirfen diese mit dem dazugehirigen Stander des
Letreffenden Clubs neben dem Stander des U. Y. C.
fiilren.,

Nationalflaggen fremder Linder divfen nur in
dem im § 8, Absalz 4, vorgeschenen Falle geheift
werden.

Namensflaggen, Namenswimpel oder Phantasie-
flaggen sind unstatthaft.

Renn-, beziehungsweise Unterscheidungsflaggen
sind auper bei der Flaggengala (§ 8) nwr bei einer
Regatta zu heifen, kinnen aber auch auf See als
Erkennungszeichen ins Want gebunden werden.

Unmittelbar nach einer offenen Regatta und bei
der Riickkehr von derselben zum Ankerplatz kann
eine siegreiche Yacht so viele Rennflaggen als Preis-
flaggen im  Grofitop untereinander setzen, wie sgie
Preige im laufenden Jahre gewonnen hat.

Andere
Flaggen




Flaggengala

Flaggengruf

Vor Anker flaggen die Yachten bei festlichen
Auliissen iiber die Toppen. Zum Ausflagyen werden
gussehlieflich die inlernationalen Signalflaggen in
der Weise verwendet, dag sie in gleichen Abstinden
von der Nock des Kliiverbaumes iiber das Stingegut
bis zur Nock des Gropbawmes ausgeholt werden.

Unter dem Kliiverbawm wird allein die Renn-
oder Unterscheidungsflagge geselzt.

Zur Flaggengala gehivt die Nationalftagye als
Topflagge. Der Clubstander bleibt stehen wund weht
in derselben Hihe wie die Topflagye.

Soll die Flagge eines fremden Staales gechrt
werden, o wird sie unter Flaggengala an Stelle der
eioenen Nationalflagge neben dem Clubstander  ge-
heipt. Bei Schonern iwcht in den anderen Toppen die
eigene Nationalflagye.

Unter Segel wivd vom Gut der Stiinge oder des
Pfahlmastes iiber die Nocken der Salinge nach den
Riisten ansgeflagyt.

Die Topflaggen werden wie vor Anker gesetzt.

Die Begriifung der Yachten untereinander ge-
schicht durch ecinmaliges Dippen, das heipt Halb-
nicderholen und Vorheifen der Nationalflagge.

Bei ecinem Geschwader erstreckt sich der Gri,.
nur auf das fiihrende Schiff.

Plaggen auf dem Lande werden nicht qegr

Ehrenbezengungen geschehen durch Huallnieder-
holen der Flagge und des Standers; beide werden

ergl nach der Vorbeifahrt wieder geheipt.

Bei Ehrfurchiserweisungen wimmi auferdem die
Resatzung die Kopfbedeckung ab.

Wenn eine Yacht auf einen Ankerplaty kommt,
auf dem sich andere Yachtcn befinden, so hat die




cinkonmende Yacht 2uerst zu griigen. Der Gruf darf
unterbleiben, wenn ihn  Segelmandver unmiglich
pachen,

Salutieren mit Baollern ist unstatthaft.

§ f0.

Als Zeichen der Trauer wird die Flagge halb-
stocks und der Stander in der Hohe der Saling
gesetzt.

Nur vor Anker wird getrawert. Die Trauer
dauert bis zur Beendigung dey Beisetzung.

§ 11.

Verliipt ein Higner auf linger als drei Tage den
Ort, wo seine Yacht ankert, so ist fiir die Dauer
seiner Abwesenheit der Clubstander niederzuholen.
Auf einer Yacht mit stindiger Besalzung wird in-
dessen die Nationalflagge weitergefithrt.  Die Yachi
gilt dann als zeitweiliy aufer Dienst gestellt*.

C. Die allgemeine Segelordnung.
§ 12

Der Oberlootsmani jedes Vereines des U. Y. C.
hat dariiber zu wachen, dap die Ehre der Flagge
und das Ansehen des Clubs nicht durch wnfach-
ménnische Handhabung der beim Club eingetagenen
Yechten beintrichiiglt werde.

Er kann die Eintragung von Yachien ins
Yachtregister wegen mangelhafter Qualifikation ver-
weigern.,

Er erteiit die Zustimmung zur Beniitzung der
Vereinsyachten (vgl. § 9 wund § 10 des Normal-
statuts), indem er darviiber entscheidet, wer die dazu
erforderliche Fignung hat.

Trauer

Zeitweilige
Auferdienst-
stellung

Uberwachung
des Segel-

sports durch
den Ober-
bootsmann




Kommando
an Bord von
Vereinsyachten

Vermesser

Er veranstaltet die gemeinsamen Segelfalrten
und  bestimmt dabei die Fiihrung und Bemannung
der Vereinsyachten.

Er kann altive Mitglieder, die sich als Segler
hewdihrt haben, der Generalversammlung fiir den
Titel eines , Bootsmannes™ vorschlagen.

Eine Auflehnung gegen die Anordnungen des
Oberbootsmannes dist unstatthafi. Seine Magnahmen
sind stets zu befolgen; erst nachtriglich kann da-
gegen an den Vereinsausschuf appelliert iwerden.

Das Kommando an Bord einer Vereinsyacht
fithrt der Oherbootsmann; in sciner Abhwesenheitf, so-
ferne er nichis anderes bestimmt hat, der rang-
dlteste ,,Bootsmann®, Hinter den Bootsminnern ran-
gieren die iibrigen aktiven Mitglieder.

Das Rangalter eines ,,Bootsmannes* wird durch
den Tag seiner Hraennung bestimmt. Das Rangalter
eines anderen aktiven Mitgliedes durch den Tag
geiner Aufnahme in den Verein. An demselben Tage
aufgenommene Mitglieder rangieren mnach dem Al-
phabet.

Alle Personen an Bord einer Ver

-'us_ua!‘?a.'_, also
auch geladene Giste, haben sich unbedingt dem Kom-
mando zu filgen,

Der Ausschufi jedes Vereines bestellt vor Be-
ginn der Saison nach Bedarf einen oder mehrere
Vermesser, entweder Clubmitglieder oder auch auper-
halb des Clubs stehende vertrauenswiirdige Persin-
lickkeiten.

Wenn ein Clubmitglied als Vermesser fungiert,
fliegen die Gebiihren in die Vereinskasse; im anderen
Falle gehéren sie dem Vermesser.




§ 15,

Als Fahrordnung gelten die Ausweichregeln der
Wettsegelbestimmungen (vgl. Seite 30) und die be-
hiirdlichen Verordnungen, die die Schiffahrt regeln.
In deren Besitz halen sich alle Clubmitglieder zu
sefzen,

D. Die Regatten.
Lo £

Die von den Vereinen des U. Y. C. abzuhalten-
den Regatten sind internationale, nationale oder
interne.

Internationale Regatien miissen nach den Be-
stimmungen der I, Y, R. U, mit den in Kursivschrift
gedruckten Evgidnzungsbestimmungen des U, Y. (€.
abgehalten werden; sie diirfen nur fiir R-Klussen
gemdif §§ 1 und 15 der internationalen Vermessungs-
bestimmungen wnd  fiir die  Sonderklasse ausge-
schrieben iwerden.

Fiir die nationalen Regatten gelten die erginz-
ten Wettsegelbestimmungen der I. ¥, R. U7, mit Aus-
nahme der durch das Zeichen #) gekennzeichneten
Vorschriften und hat ferners in den mit ==%**) her-
vorgehobenen  Bestimmungen  sinngemdp  die Kom-
petenz des Zentralausschusses des U, Y, O., und nur
in denen des § 50 die des Regattakomitees statt jener
der Landesvertretung einzutrveten. — Von den er-
ginzten  internationalen  Vermessungsbestimmungen
verbleiben die mit === ) hervorgehobenen aueh  fiir
nationale und eventuell interne Regatten in Kraft
(bei  letzteren, wenn sie nach den Vermessungs-

*) Eg gind dies § 14, 23 wnd von § 3 Abs 1, von §4 Abs. 1,

2, 8 und 5, von § 43 und 50 die Abs. 2.
¥*) Kasind dies §§ 46, 47 48, von § 2 Abs. 1 wnd von §50 Abs. 1.

F) Es gind dies sinngeniiss § 15, ferner von § 81 Abs. 4,
wnd die Absdtze 7 bis inkl, 10,

Die
Fahrordnung

Internationale
Regaiten

Nationale
Regatten
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bestimmungen dieser Segelordnung gefalren irerden ),
Im iibrigen gelten alle Bestimmungen des U, Y. O. ]
(Reite 5811.)

In nationalen Regatten kinnen Rennen fiir die
Sonderklasse und die Verbandsjollen ausgeschrieben
werden. In diesen Regatten sind nur éGsterreichische
und ungarische Yachten startberechtigt.

Fiir interne Regatten gelten dieselben  Vor-
schriften wie fiir nationale und entfallen des wweiteren
noch jene Bestimmungen des § 5 der internationalen
Wettsegelbestimmungen, die eine Frist zivischen denm
Datum der Ausschreibung und der Regafta tvor-
sehreiben, sowie jene idiher den Startmast und die
Riickrufnummern aus den §§ 26 und 28. |

Interne Regatten konnen fiir beliebige Klassen L
und mit beliebiger Vergiituny ausgeschrichen werden.
An internen Regatten diirfen nwr Fahrzeuge teil-
nelunen. die sich im Eigentum von aktiven Mit-
gliedern oder Vereinen des U, Y. €. befinden.

§ 1I7.

An den internationaien und nationalen Regatten
des U. Y. €. diirfen nur solche Fahrzeuge teilnehmen,
die einen giiltigen Meglwief oder ein giiltiges Bau-
zeugnis  besitzen.

§ 8.

Yachten, deren Eigentitmer dem U. Y. C. als
Mitglied angehiért, miissen in das Yachiregister ein-
getragen sein, wm an internationalen und nationalen
Regatten teilnehmen zu kinnen. (§ 12, Abs. 2 der
Grundbestimmungen des U. Y. (')

§ 19,
Den Vereinen des U. Y. €. ist das Abhallten
von Handicaps nur fiir interne Regatten gestattet.
Wenn die Yachten eines Vereines aber iwegen
allzu verschiedener Grife, wegen Verschiedenheit des 5
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Typs oder infolge ihrer geringen Zall in die vorge-
sehriebene Klasseneinteilung nicht passen, die Ab-
haltung interner Regatten aber wntunlich erscheint,
s0 kann der Zentralausschuf des U. Y. C. iiher
motivierten Antrag des Vereinsausschusses die Fin-
haltung der Klassencinteilung erlassen und die Ab-
haltung von nationalen Handicaps gestatien.
Gedecl:te und offene Yachten diirfen niemals in

ciner Klasse vereint segeln.

§ 20.

Bei allen Regatten des U. Y. €. darf das Ruder
nur von einem  Amateur  gefithrt  werden. Als
Amateur ist wieht zuw betrachten, wer in bezallter
Stellung  Dienste an Bord einer Yacht oder eines
Schiffes leistet oder geleistet hat, mit Ausnahme der
Offiziere, Kadetten und Beamten ciner  Kriegs-
marine. Offiziere der Handelsmarine sind aur dann
als Amateure =u betrachten, wenn gie in keiner be-
safilten Rtelle an Bord einer Yacht in Verwendung

gtchen oder standen,

Gedeckte
und offene
Yachten

Ruderfiihrung
Amateure




. Bestimmungen der Internat.
Yacht Racing Union.
a) Das Grundgesetz.

§. 1. Landes-Vertretungen.
Landes-Ver- Die folgenden Karperschaften, die als
tretungen T andesvertretungen® der betreffenden Linder
gelten, bilden die International Yacht Racing

Union.

Osterreich-Ungarn ; K. u. k. Yacht-Geschwader, Pola.
Dinemark : Kongelik Dansk Yacht-Club, Kopen-
hagen.

Finnland : Finska Seglar Firbundet, Helsingfors.

Frankreich : Yacht-Club de France, Paris. 82,
Boulevard Haussmann.

Deutschland : Deutscher Segler-Verband, Hamburg,

1, Alter Wall 8.
Grofi-Britannien etc.: Yacht Racing Association, The Secre-
tary, Ryde, Isle of Wight,
Holland und Belgien: Verbonden Zeilvereenigingen van
Nederland en Belgie, Hilversum,
Holland.

Italien: Regio Yacht-Club Italiano, Genua.
MNorwegen : Kongelig Norsk Sejlforening, Kri-

stiania.

Schweden : Svenska Seglar Firbundet, Stock-

holm.
Schweiz: Société Nautique de Genéve, Genf.
Spanien: Federacion Espanola de los Clubs

Nauticos del Cantabrico.

Real Sporting Club, Bilbao.




§ 2. Stindige Kommission.

Die nachstehend angefithrten Herren bilden
zur Zeit die von deér Internationalen Yacht
Racing Union eingesetzte stindige Kommission.

Vorsitzender

Ein Vizeprisident der britischen Yacht
Racing Association.

Mitglieder.

Ilerr Alfred Benzon, Kopenhagen, Ny
Ostergade 4.

Herr Le Bret, Paris, Avenue d’Antin 57.

Geheimrat Busley, jerlin, Kron-

prinzen-Ufer 2.

Herr R. E. I'roude, Hampshire, Alverstoke,
North Lodge.

Geschaftsfiuhrer,
Herr B. Heckstall-Smith, TIsle of Wight,
Ryde, The Wearde.

§ 3. Zusammensetzung der stindigen Kommission.

Die stindige Kommission besteht aus
einem Vorsitzenden und vier Mitgliedern. Der
Vorsitzende soll ein Vizeprisident der englischen
Yacht Racing Association. sein. Die vier Mit-
glieder der Kommission sollen im allgemeinen
aus je einem Vertreter der grofibritannischen etc,
der germanischen, romanischen und skandinavi-
schen Gruppe genommen werden. Jahrlich tritt
eines der vier Mitglieder der stindigen Kommis-
sion von seinem Amte zuriick, ist aber wieder
wahlbar. Tritt unter den stindigen Mitgliedern
der Kommission ein Ausfall ein, so sollen die zur
Union gehorenden Liander eine Neuwahl vorneh-
men, wobei jedes Land eine Stimme hat. Bei
Stimmengleichheit gibt die Stimme des Vor-
sitzenden den Ausschiag.

Stindige
Kommission

Zusammen-
setzung der
stindigen
Kommission




Vertretung der
Mitglieder der

Ceschiftsfithrer

Aufgaben der
stindigen
Kommission

Vertretung der Mitglieder der stidndigen
Kommission.

Die zu einer Sitzung versammelten Mit-
glieder der standigen Kommission haben das
Recht, den von einem verhinderten Mitgliede
namhaft gemachten Stellvertreter anzuerkennen.

§ 5. Geschaftsfiihrer.

Der Geschiftsfiithrer wird von der stindigen

Kommission angestellt.

& 6. Aufgaben der stindigen Kommission.

Die Aufgaben der stindigen Kommission
sind folgende:

1. Die Entscheidung und Auslegung aller
die’ internationalen Vermessungsbhestimmungen
betreffenden Streitiragen.

2. Die Entgegennahme aller von den ein-
zelnen Landesvertretungen herausgegebenen
Gesetzsammlungen, die dem Geschaftsfuhrer der
Kommission zu ihrer Information einzusen-
den sind.

3. Die Entgegennahme aller von den ein-
selnen Landesvertretungen iiber die Auslegung
der internationalen Wettsegelbestimmungen ge-
troffenen Entscheidungen, soweit sie von allge-
meinem Interesse sind. Diese sind dem Geschiifts-
fiihrer der Kommission einzureichen, um sie den
anderen Landesvertretungen mitzuteilen. Solche
Mitteilungen der einzelnen Landesvertretungen
an die Kommission sollen in englischer Sprache
erfolgen.

4. Die Raterteilung an Landesvertretungen,
die darum ersuchen.

5. Die Entscheidung bei Meinungsverschie-
denheiten zwischen zwei oder mehreren Landes-
vertretungen uber die Auslegung der Inter-
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nationalen Bestimmungen, wenn die beteiligten
Landesvertretungen erkliren, daB sie diese Ent-
scheidung anerkennen wollen.

6. Die Einberufung einer Konferenz der
Landesvertretungen, wenn nach einstimmiger
Ansicht der Kommissionsmitglieder Fragen von
geniigender Wichtigkeit vorliegen oder wenn
mindestens zweil Drittel der Landesvertretungen
eine solche beantragen.

§ 7. Kosten der stindigen Kommission.

Kosten der
stiindigen
Kommission

Die stindige Kommission stellt alljahrlich
eine Abrechnung iiber ihre Ausgaben auf und
verteilt sie nach ihrem Ermessen auf die einzel-
nen Landesvertretungen.

& 8. Entscheidungen der stindigen Kommission.

Alle Entscheidungen der stindigen Kom-Entscheidungen
mission erfolgen auf Grund des englischen ‘{]‘ir sindigen
e - . L ommission
Textes der DBestimmungen.

b) Die Wettsegelbestimmungen.
1. Teil. Regattabetrieb.

§ 1. Allgemeine Befugnisse des Regattakomitees.

Alle Regatten und die daran beteiligten Allgemeine
Befugnisse
des Regatta-
Komitees

Yachten unterstehen der Leitung der Flagg-
offiziere, der Mitglieder des Segelausschusses
und des Vorstandes des veranstaitenden Clubs
oder der fiir den Tag von dem wveranstaltenden
Club oder Regattakomitee ernannten Richter, die
zusammen oder einzeln hierin spiter als Regatta-
komitee bezeichnet werden. Alle die Regatta be-
treffenden Angelegenheiten unterliegen ihrer Zu-
stimmung und Kontrolle und alle auftauchenden




Eigentumsrecht
an Yachten

Mefbrief-
Zwang
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Zweifel, Fragen und Streitigkeiten sind ihrer
Entscheidung unterworfen. Ihre Entscheidungen
iniissen auf diesen Vorschriften, soweit sie an-
wendbar sind, beruhen; da aber keine Vor-
schriften aufgestellt werden konnen, die jeden
Zwischenfall und Zufall beim Segeln vorschen,
co muB das Regattakomitee die gewdhnlichen
Schiffahrtsbriuche beriicksichtigen und allen
Versuchen entgegentreten, die darauf abzielen,
eine Regatta durch andere Mittel als einwand-
freies Segeln, uberlegene Schnelligkeit und Ge-
schicklichkeit zu gewinnen.

Der Ausschuf des veranstaltenden Vereines hat
fiir die Ausschreibung, die Anordnung und Aus-
fiithrung der Regatta, Beschaffung und Uberreichung
der Preise, Verdffentlichung des Tagesprogramms
und — bis limgstens Ende Oktober — FEingabe der
Regattaergebnisse an den Zentralausschuf Sorge zu
tragen. Er ernemnt fiir den Tag der Regatta
Starter, Zeitrichter wund Schiedsrichter. Von den
letzteren, die Mitglieder cines anerkannien Yachi-
clubs  sein miissen, diirfen nur drei in Titigkeit
treten.

§ 2. Eigentumsrecht an Yachten.

Jede fiir eine Regatta gemeldete Yacht muf
bona fide Eigentum eines von einer Landesver-
tretung anerkannten Clubs oder einer solchen
Korperschaft oder der Person oder der Personcn
sein, in dessen oder deren Namen sie gemeldet ist.

Letztere miissen Mitglieder eines Yacht-

oder Segelclubs sen, der von einer Landesver-
tretung anerkannt ist.

§ 3. Mebbrief-Zwang.

Jede Yacht, die in ciner internationalen
Regatta startet, muB einen giltigen, auf Grund
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des internationalen Yacht-MeBverfahrens ausge-
stellten MeBbrief besitzen, es sei denn, dal die
Landesvertretung dariiber anders bestimmt.

Auf Verlangen des Regattakomitees muf der
Wepbrief vorgeleglt cerden.

Der Ausschuf des veranstaltenden Vereines 8o-
wolhl «ls auch das Regattakomitee haben das Recht,
vor  Beginn  der  Regaita  oder  unmittelbar nach
Sehlup derselben  eine  Nachvermessung anzuordnen.

§ 4. Zeitvergiitung.

1. Die Zeitvergiitung in der A-Klasse ist die
in dem internationalen Abkommen vorgesehene.

2. Unter neuen Yachten ein und derselben
internationalen Klasse von 23 Meter und darunter
besteht keine Zeitvergiitung.

3. Die Zeitvergiitungen fiir zusammengelegte
internationale Klassen (die =zu gleicher Zeit
starten miissen) haben den internationalen Zeit-
vergiitungstabellen zu entsprechen.

Die  Ausschreibung zusanunengelegter  Klassen
darf nur mit Genehmigung  des Zentralousschisses
des U, Y. C. erfolgen.

4. Die Zeitvergiitung zwisghen allen alten
Yachten von ein und derselben alten Klasse unid
der entsprechenden neuen internationalen Klasse
mufl die gleiche sein und der durch die Landes-
vertretung  aufgestellten Zeitvergutungstabelle
entsprechen.

5. In allen Regatten, in denen eine Zeit-
vergitung gewdhrt wird, muB die bei Ankunft
der Yacht vergiitete Zeit im Verhidltnis zur
Linge der im Programm oder in den Segelvor-
schriften bezeichneten Bahn stehen.

§ 5. Meldung.

Die Meldungen miissen gemill der offent-
lichen Ankiindigung oder Ausschreibung der

1

Ausschreibung
zusammen-
gelegter
Klassen

Meldung




Meldeformular

I8

Regatta entsprechend den Anordnungen des
Regattakomitees, und zwar in folgender Form
erfolgen. Dieselben konnen auch durch Tele-

gramm geschehen, sofern dasselbe vor Mittag

des 'lh:lj_’,i:\ des Meldeschlusses .'Jllf):L",it'[u.ll

Telegraphische Meldungen sind sofort schriftlich

in der vorgeschriebenen Form zu bestitigen,
Meldeformular,

711 unterzeichnen vom Yachteigner oder seinem

Vertreter.

An den Vorstand ..... des Yachtclub .....

Ich melde die Yacht ....... Eigner .......
far. die: . v os . RBEAthas SRl s e st eI
Unterscheidungsflagge ist ........, die Takelung
ist ~.-::..:.-., und ihr Rennwert ist

Der Einsatz folgt anbei.

[ch unterwerfe mich den internationalen
Wettsegelbestimmungen und denjenigen der
I.andesvertretung, in deren Bereich die Regatta
stattfindet.

Unterschrift.
entimers Ort und Datum.
und Yachtelubs.

Adresse des [

Es ist wichtig, daBl die Ausschreibung fol-
gende Einzelheiten enthalt:

1. DaB die Regatten unter den inter-
nationalen Vorschriften stattfinden;

2, alle diejenigen Bestimmungen, die wvon
den internationalen Vorschriften abweichen oder
sie ergdnzen (siehe 1m besonderen die §§ 5
und 10).

3. Zeit und Ort, wo das Programm und die
Segelvorschriften zu erhalten sind.

Die ausfiihrliche Ausschreibung einer Regatla
goll miglichst vor Beginn der Segelzeit, mindestens
jedoch vier Wochen vor dem Tage der Repatta ver-
iffentlicht werden.




Die Ausschreibung soll enthalten:

{. Namen wnd Art der Regatta;

| 9. Namen und Adresse des veranstaltenden

| Vercines:

3. Ort, Tag und Stunde der Regatta;

4. Buhn und Liinge derselben in Neemeilen

5. Angabe der Kluassen;

. Niihere Angaben iiber die Preise;

7. BEtwaige Beschrinkungen oder Vorbehalte in
Bezug auf:

i) den Kurs,

—

b die Dauwer der Regatla,
¢) die Ruderfiithrung,
d) die bezahlte Mannschaft:

i 8. Hiihe der Binsitze jeder Klasse;

Meldesehlusses.,

0, Ort und Zeil des

Der Meldeschiuf soll mindestens vier Tage tor

dem Regattatage liegen.

Die Meldung hat,von dem Eigentiimer der Yacht
oder  dessen  Bevollmichtigten  sehriftlich in  ge-
sohlossenem Umsehlage zu erfolgen. Auf dem Um-
sehlage soll stehen:  Meldung zur Regatta®.

Meldungen unter Vorbehalt  sind unzulissig.

Nach dem Meldeschlup einlaufende Meldungen
werden niehl beviicksicitigt.

Der Ausschuf des veranstaltenden Vercines ist
dafiir verantwortlich, daf die Meldungen vor dem

Meldesehlufi nicht bekannd awerden.

§ 6. Zuriickweisung einer Meldung.

Vorbehaltlich etwaiger besonderer Bestim-

mungen der Landesvertretung darf ein Regatta-

komitee eine Meldung zuruckweisen.

Der Ausschup des  veranstaltenden Vereines

nhat das Recht, cine Meldung ohne Angabe von

2%

Inhalt der
Ausschreibung

Meldeschiug

Geheimhaltung
der Meldungen

Zuriickweisung
einer
Meldung
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(riinden zuriickzwceisen.  Fir diesen Beschluf ist

aniresenden

die Zweidritielmajoritit der Awsschufi-

wiitglicder nolwendig.

§ 7. Meldungs-Beschriankung.

(O hne die vorherige Zustimnung des

Regattakomitees diirfen zwei oder mehrere

die oder teilweise ein und der-

Yachten,

Janz

selben Person oder Korperschaft gehoren, nicht
in ein und demselben Rennen gemeldet werden. -
Iline Yacht darf nicht fir zweil zur selben Zeit
vien  demselben  Regattakomitee veranstaltete

Wettfahrten dem Zwecke der Auswahl ge-

Z1

meldet werden.

§ 8. Verschiebung einer Regatta.

Das Regattakomitee soll das Recht haben, |
fiir den Fall ungunstiges Wetter es wiinschens- l
wert macht, cine Regatta zu wverschieben oder
aunfzuheben. Die tiber das Kiassen- oder Wett-
fahrtsignal geheifite internationale Flagge N gilt
als Zeichen, daB die Regatta verschoben ist. |

Unter keinen Umstinden darf eine neue
Meldung fiir eine verschobene Regatta angenom-
men werden.

Der Finsatz wird nuwr dann  zuriickgegeben,

icenn die Regatta oder das betreffende Rennen wicht

zustande konunt.

Mup die des

homitees auf cinen wanderen

Regatta auf Beschluf Reguatta-

Tag
Einsatz wicht zuriickerstattet,

verlegt wwerden, 8o

wird der

§ g. Anzahl der Preise.

Jede Landesvertretung soll die Mindestzahl
der Preise im1 Verhiltnis zur Zahl der Meldungen

in jeder Klasse festsetzen.
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Die Vereine miissen fiir jede im Programme
enthaltene Klasse die Anzahl der Klassenpreise iwie
folgt bemessen:
| Klassenpreis fiie 1 bis einschl. 3 gemeldele Yachten
2 Klassenpreisc ., 4 i 0
; 7 1]

Y ; 10 gewieldete Yachten und dariiber.

Wanderpreise diivfen nur derart ausgeschrieben Wanderpre
werden, daf sie in hichstens drei aufeinander-
folgenden Jahren von derselben Yacht gewonnen wer-
den aiissen, ehe sie in den dawernden Besitz der
Nieger dibergehen.

Auf schon hestehende Wanderpreise [indet diese
Restimmung  keine  Awicending.

Fiir einzelne Klassen sind Nebenpreise gestatie, MNebenpreise
die aber in einem Male gewounen werden miissen.

e Aunsscgelung o  Preisen, die mehrere
Klassen wmfassen, hat stets auf Grund der Ver-
giitungstabelie stattzufinden.

Die Preisverteilung  findel an  dem im  Pro- Preisverteilung
gramme angebenen Qrie zur festgesetzten Zeit stall,
soweit etica eingelaufene Proteste bis dalin erledigt
sind.

Der veranstaltende Vercin ist verpflichtel, die- Prei

jenigen Preise, die awegen erhobener und unerledigt  #ustellung
gellichener Proteste nicht  verteill werden  konnten,

dem  Gewinner nach  erfolgter Entscheidung  kosten-

frei zuzustellen.

Sollte cin Preis ww Unrechl zuerkannt und aus-

aehindigt  sein, die Riickgabe desselhen  aber  ver-
weigert werden, so hat der veranstaltende Verein dem
rechiti figen Gewinner Ersalz 2o geicdhren unbe-
schadet seiner Riickanspriiche an den Verweigerer.

Bei Nichtherausgate cines zu Unrecht  zuge- Preis-
sprochenen  Preises Fann  der Zentvalausschuf  auf verweigerung
Antrag den dawernden Awsschluf des Verweigerers

von allen Regatten des U. Y. C. aussprechen.,




Einzelfahrt

Wiederholte
Regalten

Bahn

Fehlende
Kursmarken

§ 10. Einzelfahrt.

Eine vorschriftsmik in einer Klasse

meldete Yacht hat das Recht, tiber die Bahn zn
segeln (unter Bericksichtigung von § 8); der

Wert des Preises kann jedoch nach

Regatta-Ausschreibung verringert werden.

§ 11. Wiederholte Regatten.

Eine Yacht, welche nach der Meinung des

Regattakomitees einen VerstoB gen die Wett-

segelbestimmungen in der ursprunglichen Regatta
R

begangen hat, darf in einer wiederholten Regatta
nicht sarten.
Eine vorschriftsmallig gemeldete Yacht, die

it der urspringlichen Regatta nicht gestartet

hat, kann unter Zustimmung des Regattakomitees

zur Teilnahme an einer wiederholten Regatta

sugelassen werden.

§ 12. Abgekiirzte Bahn.
Das Regattakomitee darf wihrend einer
Regatta die Bahn abkiirzen. Als Zeichen der Ab-

kii

zung mull die internationale Signalilagge S

ther dem Klassen- oder Wettfahrtsignal gesetzt

werden. Im Faile von Nebel oder Dunkelheit
sind zwel Kanonenschiisse abzufeuern. Diese

Signale bedeuten, d die mit der Be-

endi

gung der angefangenen

lung der be-
treffenden Runde aufhort oder zu einem ander

Zeitpunkt, wenn solcher in den Segelvorschriften
vom Regattakomitee festgestellt ist Die Zeit-

zt werden.

vergiitung mull verhialtmismiiBig verka

§ 13. Fehlende Kursmarken.
Sollte eine Kursmarke von ihrer richtigen
Stelle zufillig vertrieben oder absichtlich ent-

fernt sein, so soll das Regattakomitee dieselbe,




wenn moglich, ersetzen. Ist dies rechtzeitig nicht
maoglich, so hat das Regattakomitee zu entschei-
den, ob die Regatta wiederholt werden soll oder

nicht.

§ 14. Anerkennung der Beobachtung der Vor-
schriften.
levor das Regattakonitee die Preise 1n Anerkennung
der Beob-

achtung der
Vorschriften

GemiBheit dieser Vorschriften verteilt, mufi der
Figner oder sein Vertreter die folgende Erklarung
unterzeichnen, daB die Yacht die Segelvorschrif-

ten genau befolgt hat.
Formular der Erklarung.

An das Regattakomitee des Yachtelub

leh erklire hiemit, dab ich Mitglied des
SRR Vachtelub bin, und daBl ich an Jord
dar Wacht . L.i. . el WAFE und die Verant-
wortung fiir dieselbe ochabt habe, wihrend sie
in der Regatta vOM ....cooree @M coe.ess ge-
segelt hat, und daB alle Vorschriften und Aun-
ordnungen wihrend dieser Regatta befolgt sind,

Datum. Namensunterschrift.

Fine solche Erklirung mub dem Regatta-
komitee innerhalb 48 Stunden nach der Ankunft
der gewinnenden YVacht iibergeben werden,

doch kann das Regattakomitee, wenn Cs das

fir winschenswert hilt, diese Frist verlingern,
aber nicht iiber einen Zeitraum von 30 Tagen

hinaus.

§ 15. Preisfolge.

Wenn eine Yacht ausgeschlossen wird, so Preisfolge

erhilt die niachstberechtigte den Preis.

§ 16. Segelvorschriften und Programm.
- ; Segel-
Jede gemeldete \:u‘h.t soll sobald als moOg- yorschriften
lich nach der Meldung ein Programm und eine und Programm




geschriebene oder gedruc gelvorschrift er-

halten, die folgende Angaben zu enthalten haben:
1. Die Zeit des Starts;
2. die Startlinie;
3. die Startsignale;
die Rickruf-Nummern;
5. die zu durchsegeinde Bahn mit Bezeichnung
aller zu rundenden Mar
6. die Ziellinie:

7. die Linge der Bahn;

8. die besonderen Vorschriften fiir die Ab-
kiirzung der Bahn, wenn solche erlassen
sind ;

0. die Namen und Rennwerte der gemeldeten

Yachten;

10. die Adresse, an welche die Er arung (8§ 14)

oder ein geschriebener Protest abzugeben ist

Es ist wiinschenswert, daB das Progr:

1
die Zeit und den Ort der Preisverteilung enthilt.
Mindliche Instruktionen kommen nicht in

Betracht.
Inhalt des Das Programm, beziehungsiwceise die Segelror-

Wettfahrt-

sehwrift muf auferdem enthalten :
Programms {

) die Namen der Starter, Zeitrichter und Sechieds-
rvichter;

) den Versammlungsort der Schiedsrichter nach
der Wettfahrt ;

¢) die Bestimmungen iiber den Sclhiluf der Well-
fahrt wnd das Signal;

d) Ort und Zeit der Preizsverteilung;

e) die Zeit, bis wann ein Protest einzureichen ist:

f] die Anzahl und Art der ausgeselzten Preise:

i) etiwaige Beschrinkungen der Dauer der Re-
qattia.
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2. Teil. Regatta.

§ 17. Rennflaggen oder Unterscheidungsnummern,

Jede Yacht muB eine Rennflagge oder Fennflaggen
T 3 : . ader Unter-
Unterscheidungsnummer oder beides nach Vor- 2
scheidungs-

nummern

schrift der zustindigen Landesvertretung fithren.

e von dem  veranstaltenden Vercinsvorstand
bestimmten und von diesein gegen eine Kaution von
a K zu liefernden Unterscheidungsnummern (sclicarze
Zahlen auf weifenm Grunde) sind am Aehterliccl: des
firogsegels wnter der Gaffel 2w fiihren.

Nollte der Awsschup des veranstaltenden
Vereines aufer den Unterseleidungsanummern  die
Fiilvrung von Reanflaggen vorselhreiben, so sind dicse
von den Yachthesitzern sellst zu beschaffen und im

Top des Grofmastes auf cinem Stock zu setzen.

u

§ 18. Beiboote.

e | 1 307 .
Jede Yacht von mehr als 12 Meter Renn Beiboote

wert oder von 14 Meter Linge in der Wasser-
linie muli ein diensttaugliches Boot an Deck
filliren von mindestens den in der nachiolgenden
Tabelle angegehenen Graoflenverhiltnissen, klar
zum sofortigen Gebrauch, mit im DBoote ver-

sicherten Riemen.

Internationale Klasse: 15m 19 m 23 m

3m 3'35 m 370 m

RS e [ty 135 m 1°40 i
Tiefe auf '/, Breite
von der inneren
Beplankung  bis

zur Oberkante
Schandeck ... .| 048m 0'50 0°30

Wasserlinien-Liinge
fiir nicht zu den
internationalen
Klassen gehdren-
de Yachten. . tiber 14m |tber 17 m |iiber 20




§ 19. Ballast und Ausriistung.

Ballast und Wihrend einer Regatta miissen sich die
Ausrlistunz [ uBbéden, Schotten und Niedergangsleitern oder
Treppen an ihren Stellen befinden sowie alle an-
deren in der Tabelle der Wohnlichkeits-Vor-

schriften enthaltenen Einrichtungen an Bord ver-
bleihen mit Ausnahme von Klappkojen, Deck-
lichtern und nicht fest eingebauten kKochgelegen-
heiten: die WassergefiBe diirfen weder aufgefullt
noch entleert werden und die in den Vorschriften
fiir den Bau und die Klassifikation von Yachten
vorgesehenen Anker und Ketten miissen sich an

Bord befinden: der gesamte Ballast mufl sorg-

filtig unter dem IFuBboden oder in Verschligen

verstaut sein und kein Ballast oder sonstiges

totes Gewicht darf als beweglicher Ballast be-
nutzt werden, um den Trimm der Yacht zu

andern. Gewicht und lLage des Ballastes darf
nach o Uhr abends des der Regatta vorangehen-

den Tages nicht mehr geindert werden.

§ 20. Rettungsringe.
Rettungs- Jede Yacht mufl mindestens einen Rettungs-
ringe ring zum Gebrauche klar an Deck oder im
- " *
Cockpit haben
§ 21. Lichterfiihrung.

hrend einer Regatta des

Lichterifihrung Jede Yacht mull w
Nachts die internationalen Seevorschriften oder
die nationalen Vorschriften hinsichtlich des

Iichterfithrens beobachten.

§ 22. Handbetrieb.

Handbetrieb Das HeiBen und Bedienen der Segel oder
das Aufwinden und Niederlassen des Schwertes

nur durch Handbetrieb erfolgen.

darf
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§ 23. Clubmitglied an Bord.

Bei allen Regatten mub ein Mitglied eines
anerkannten Segelclubs an Bord sein, das als
Eigner oder als Vertreter des Eigners fur die
Yacht verantwortlich ist.

Dieses Mitglicd muf ein Amatewr sein.

§ 24. Verinderung der Personenzahl.

Jede Landesvertretung Kkann die Ver-
inderung  der Personenzahl an Bord wahrend
einer Regatta verbieten.

Vach dem  Vorbereitungszeichen  darf, einen
Ungliieksfall abgerechnet, die Personcazahl an Bord

nicht verdndert awcrder.

§ 25, Ruderfilhrung durch fremde Yachteigner.

Wenn ein Yachteigner eine fremde Yacht in
einer Regatta steuert, in der seine eigene mit-
sepelt, ohne dazu vorher die Erlaubnis des
Regattakomitees eingeholt zu haben, werden

Lbeide Yachten ausgeschlossen.

§ 26. Startsignale.

Jede Landesvertretung kann ein  Vor-
bereitungssignal fir die verschiedenen Klassen
oder Regatten vorschreiben. IYinf Minuten vor
dem Start wird ein Schull abgefeuert und ein von
der Landesvertretung vorgeschriebenes Signal
geoeben. Genau nach Ablauf der finf Minuten
wird ein Startschull abgefeuert und ein wie oben
vorgeschriebenes Signal gegeben. Im Fall der
Schufl versagen sollte, kennzeichnet das andere
Signal den Heginn des Starts.

Der oder die Starter haben beim Start die he-

tieffenden Signale zu geben und alle beim Start vor-

Clubmitglied
an Bord

Veriinderung
der

Personenzahl

Ruderfiihrong
durch fremde
Yachteigner

Startsignale

Pilichten der
Starter
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28

kommenden Unregelmipigheiten  den  Schiedsvichtern
i melden.

Die Startlinie dist  womiglich  senkrecht zur
Raln zu legen wund  stels duwrech  die Deekpeilung
aweier, an ein und dersellien Seite befindlichen, festen

sustellen.

oder verankerten Gegenstinde fe

Der Startwmast muf it drei sclhwcarzen, zwei

weifen und zu oberst anit einem in sechs Teile ge-
teilten  rotweipen Felde versehen  sein,  Auf ihm
aleitet der rote Stariball, dessen Durclmesser eincr
Feldlinge gleich ist,

Der Beginn der Regatta wird dwrch zwei in
vascher Folge abgefeverte Schiisse signalisiert, deren
sweeiter genan 15 Minwien rvor dem Startschufp fallen
.

Fiinf Minuten vor dem Start fdllt der Vor
bereitungsschuf und gleichzeitiy geht der rote Start-
ball vom geteilten rolweifen, wo er bis dahin ge-
standen, auf das wuntersie schwarze Feld des Start-
mastes heralb. Nach Ablauf je einer Minute steigt
der Ball ein Feld hdher, biz er nach vier Minuten
Feld erreicht hal,

vonr wo er dann nach je zehn Sekunden wm ein

wmit der Oberkante das volwei;

Sechstel des rofweipen Peldes weitersteigt. Aus der
Stellung, die er zehn Sekwnden vor dem Startschug
crreicht hat, gell er gleichzeitiy wmit diesem vieder
auf das wunterste schwarze Feld herab.

Starten  wmelhrere RKlassen  hintereinander, 8o
gelten die Startzeichen der einen Klasse immer als
Vorliereitungszeichen der ndchstabsegelnden.

Das Wasser zunichst der Startlinie darf bis
zum Beginn der Regalle nur von den Yachien des
ersten  Starts  befahven  awerden;  sinnentsprechend
spiter nur von den Yachten, deren Vorbereitungs-
schufl gefallen ist.

Nachdenm der Vorbereitungsschuf  fiir  die le-
treffende Klasse gefallen ist, ist ex den Yachten nicht

mehr gestattet, sich schleppen zu lassen, Riemen zu
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gebravchen, an eciner Boje ele. oder an einem Falr-
zenge festgemacht zu liegen.

Den Vercinen ist es gestattet, den Yachten das
Lukern wiihrend der Zeit von ihrem Vorbereitungs-

sehuf bis zu ihrem Stavischuf zu verbieten.

§ 27. Beginn der Regatta.

Eine an der Regatta teilnehmende Yacht
unterliegt den Vorschriften von dem Signal ab,
das funf Minuten vor ihrem Start abgegeben ist.

§ 28. Riickruf.

Wenn eine Yacht oder irgend ein Teil ihres
Rumpfes, ihrer Spieren oder eines sonstigen
Ausriistungsgegzenstandes 1m  Augenblick des
Startsignals in oder iber der Startlinie sich be-
findet, so soll sobald als maglich ihre Riuckruf-
nummer gezeigt und ein angemessenes Schall-
signal abgegeben werden, um die Aufmerksam
ikeit der Teilnehmer darauf zu lenken, dal eine
Ritckrufnummer gezeigt wird. Die zurtickgerufene
Yacht mubB umkehren und die Startlinie noch-
mals n einer das Regattakomitee zufrieden-
stellenden Weise passieren; die Riackrufnummer
wird so lange gezeigt, bis dies ausgefuhrt ist.

Die Nummern sollen weil auf schwarzem

Grunde und die Zahlen nicht weniger als 75 cm

hoch sen.

29. Umkehrende Yachten.

ine zuriickgerufene und umkehrende
Yacht oder eine Yacht, die nach Abgabe des
Startsignals sich von der falschen Seite der
Startlinie zum Start begibt, mull allen teil-
nehmenden Yachten aus dem Wege gehen,

Ankern nach
dem Vorbe-
reitungsschuf

Beginn der
Regatta

Riickruof

Umkehrende
Yachten




§ 30. Wegerecht.

Uberlappen und Klarsein

Wegerecht Zwei Yachten, die auf gleichem oder an-
nahernd gzleichem Kurse segeln, uberlappen,

wenn eine Kursinderung einer von beiden un-
mittelbare Gefahr des Zusammenstollens herbei-
fithren kann. Andernfalls gelten sie als klar von
einander.

Uberholen.

Wenn eine von zwei auf gleichem oder an- :
nihernd gleichemn Kurse segelnden Yachten zu-
nichst klar hinter der anderen segelt und der-
selben spiter derart aufliuft, daB dadurch Ge-

des Zusammenstofiens entsteht, so wird die

erstere als iiberholende Yacht bezeichnet und sie
behalt die Bezeichnung, nachdem die Yachten
tiberlappen, noch so lange bei, bis sie sich wieder
klar von det anderen gesegelt hat.

a) Eine iiberholende Yacht muB der tber-
holten aus dem W egg gehen.

b) Wenn eine tiberholende Yacht die Uber-
lappung auf der entgegengesetzten Seite herbel-
fiuhrt, auf der die tuberholte Yacht ihren Grol-
baum hat, darf die letztere durch Luven die

erstere so lange verhindern, ihr luvwirts vorbei-

zusegeln, bis sie in eine solche Lage kommt,
daB die Spitze ihres Bugspriets — oder ithr Vor-
steven, wenn sie kein Bugspriet hat — die iiber-
holende Yacht hinter dem Want des Haupt-
mastes treffen wirde.

¢) Eine Yacht darf niemals aus ihrem rich-
tigen Kurse laufen, um eine sie iberholende
Yacht zu verhindern, ihr leewirts vorbeizusegeln.
Als Leeseite wird diejenige angesehen, auf der
die fithrende Yacht ihren GroBbaum hat. Die
iiberholende Yacht darf beim Vorbeisegeln in
lLee nicht eher luven, bis sie von der tiberholten

Yacht klar ist.
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Begegnung, Kurskreuzung und

Kursniherung.

d) Fine Yacht mit raumem®) Winde mub
ciner beim Winde segelnden Yacht aus dem
Wege gehen.

¢) Eine mit Backbordhalsen (Steuerbord-
schote) beim Winde segelnde Yacht mull einer
mit Steuerbordhalsen (Backbordschote) beim
Winde segelnden Yacht aus dem Wege gehen.

f) Haben beide Yachten raumen Wind von
verschiedenen Seiten, so muB diejenige, welche
den Wind von Backbord hat, der anderen aus
dem Wege gehen.

o) Haben beide Yachten raumen Wind von
derselben Seite, so mub die luvwirts befindliche
Yacht der leewirts befindlichen aus dem Wege
eehen.

h) Segeln beide Yachten beim Winde mit

gicichen Halsen und nihern sich ihre Kurse der-

artig, daB ein Zusammenstoll zu befiirchten ist,
indem die leewarts befindliche Yacht hoéher an-
liegt als die andere, wobei keine von beiden die
Rechte des Uberholtwerdens fiir sich bean-
spruchen kann, dann muf die in Luv befindliche
Yacht der anderen aus dem Wege gehen.

i) Wenn eine Yacht sich das Recht zum
Kurshalten durch eine Wendung verschaffen will,
so soll sie dasselbe nicht eher erwerben, als bis

sie die Wendung vollendet hat, das heilit, bis

*) Raumer Wind* ist diberall im (Gegensatze
2u Lheim Wind™ gebrawcht. Mit rawmem Winde segeln
heipt daher, mit einem Winde segeln, der rawmt,
anfangend von dem Augenblick, in dem eine Yacht,
die teim Winde gesegelt hat, dic Schoten fieven kann
bis und einschlieflich zu dem Augenblick, in dem
die Yacht vor dem Winde segelt.




Raumgeben
bei Kursmarken
oder Hinder-
nissen im Fahr-
wasser

Yacht

1 nicht aus

voll und bei stehen. Einer

gegeniiber, welche ihrer L:

dem W

ipt nicht in Anspruch genommen werden.

Nnac

gehen kann, darf dieses Recht tiber-

Unerlaubte Kursanderung.

k) Wenn infolge einer der wvorstehenden

Vorschriften eine Yacht einer anderen aus dem

Wege gehen mull, so darf die letztere (vorbe-
haltlich des unter b) erwihnten Falles) ihren
Kurs nicht dndern, um sie daran zu hindern.
Die Vorschrifit des Uberholens hebt
die Vorschriften in betreff der Be-
gegnung, der Kurskreuzung und der Kurs-
naherung auf; mit Ausnahme der
Regeln unter ¢) und 1), die stets ein-

gehalten werden mussen.

8§ 31. Raumgeben bei Kursmarken oder Hinder-
nissen im Fahrwasser.

Wenn eine Uberlappung zwischen zwei
Yachten in dem Augenblick besteht, in dem
beide, ohne wenden zu miissen, im Begriff sind,
ein Hindernis im Fahrwasser oder eine Kurs-
marke auf der vorgeschriebenen Seite zu pas-

sieren, so mub die AduBere Yacht derjenigen,

welche in Gefahr gerit, die Marke oder das
Hindernis zu bertthren, gleichviel ob dieselbe die
Luv- oder Leeyvacht ist, Raum geben; wobei
aber immer vorausgesetzt ist, daBl die Yachten
i dem Augenblick, in dem sie die betreffende
Kursmarke oder das Hindernis im Fahrwasser
tatsachlich erreichen, nicht klar von einander
sind. Eine uberholende Yacht darf nicht mehr
versuchen, eine Uberlappung herbeizufithren und
sich eine Durchiahrt zwischen der fithrenden
Yacht und der Marke oder dem Hindernis zu er-

zwingen, nachdem die letztere dieselben ent-




weder bereits erreicht oder ithren Kurs zu dem
Zweck geandert hat und im Begriff ist, das Hin-
dernis zu passieren oder die Marke zu runden.
Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug (einschliefi-
lich einer im Rennen befindlichen anderen
Yacht), dem die betreffende Yacht aus dem
Wege gehen mub, gilt als ein Hindernis im
Sinne dieses Paragraphen und des § 32.

§ 32. Verhalten beim Winde segelnder Yachten
bei Anniherung an eine Kursmarke oder ein
Hindernis im Fahrwasser.

Wenn sich zwei mit gleichen Halsen beim  Verhalten

14 » ro . eim Winde
Winde segelnde Yachten dem Ufer oder einem et i
segelnder

Yachten bei
Leeyacht nicht ohne zu wenden klar kommt, Anniherung an

und wenn sie die Wendung nicht ausfiihren eine Kursmarke

Hindernis im Fahrwasser nihern, von denen die

kann, ohne mit der Luvyacht zusammenzustolien, H_“it;r s
T - i 7, inaernis 1m
so soll die letztere auf Zuruf des mitsegelnden g o o0

Clubmitgliedes (§ 23) auf der Leeyacht ihr so-
fort Raum zum Wenden geben. Die Leeyacht ist
dann verpflichtet, selbst sofort zu wenden, so-
bald ihrem Zuruf entsprochen wird.

Wenn das Hindernis aber eine Kursmarke
ist, so hat die Leeyacht nicht das Recht, die an-
dere Yacht anzurufen, wenn diese letztere die
Kursmarke ohne zu wenden runden kann.

§ 33. Berithren oder falsches Runden der Kurs-
marken.

Jede Yacht mufi die Bahn einwandfrei ab- Beriihren oder
ceweln und die einzelnen im Programm vorge- falschesRunden

i i
: 4 g der, Kurs-

sehenen Marken in der vorgeschriebenen Reihen- Er, q -
1 ) e 2% 3 | tmarken

folge und auf der verlangten Seite runden. Eine
Yacht, die beim Runden einer Marke dieselbe
berithrt oder emm Markboot zum Verlassen seines
Platzes zwingt, um einem Zusammenstoll vorzu-
beugen, wird ausgeschlossen, es sei denn, dal
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Zusammensto
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auf ihren Protest hin festgestellt wird, dafi sie
durch ein falsches Mandver einer anderen Yacht
hierzu gezwungen worden ist, in welchem Falle
die betreffende andere Yacht ausgeschlossen wird.
[Diejenige Yacht, die die Kursmarke beruhrt,
mubl je nach Lage des Falles entweder die Wett-
fahrt aufgeben oder eine Protestflagge setzen.

§ 34. Begriff der Kursmarken.

Als Kursmarken gelten ausschlieBlich die
im Programm besonders als solche aufgefiithrten
Zeichen und diese auch nur dann, wenn die
vorhergehende Marke (falls vorhanden) schon
gerundet oder genommen ist; andernfalls gilt die
betreffende Marke als ein Hindernis im Fahr-
WAasser.

Jeder wesentliche oder gewdohnlich diber
Wasser befindliche Teil einer Kursmarke gehort
z1 derselben im Sinne dieser Vorschrift und der
8§ 32 und 33, aber kein unter Wasser befindlicher
Teil oder sonstiger Gegenstand, der nur zufillig
oder voriibergehend an der Marke festge-
macht ist.

Wenn eine Vertduboje als Kursmarke angegelen
ist, so gelten nur die Boje und eine etwaige Mar-
Eierungsflagge, -Stange oder dgl. als Kursmarke,
aber nicht ein an der Boje eventuell vertiutes Schiff.

§ 35. ZusammenstoB wettsegelnder Yachten.

Wenn eine Yacht infolge Nichtbefolgung
einer dieser Vorschriften mit einer anderen zu-
sammenstoBlt oder eine andere Yacht zu einem
ZusammenstoB zwingt, so wird sie aus
schlossen.

§ 36. Festkommen.

Kommt eine Yacht auf Grund oder an
einer Boje, einem Fahrzeug oder sonstigen Hin-




dernis im Fahrwasser fest, so darf dieselbe zum
Freikommen ihre eigenen Anker, Boote, Trossen,
Spieren oder sonstiges Gerit benutzen, sonst
aber in keiner Weise fremde Hilfe mit Ausnahme
der Mannschaft des angefahrenen Fahrzeuges er-
halten. Benutztes Gerdt mull wieder aufgenom-
men werden, bevor die Yacht die Wettfahre
fortsetzt.

§ 37. Ankern wihrend einer Regatta.
Ankern
wihrend einer
Regatta

Eine Yacht darf wéahrend einer Regatta
ankern, muB aber spiter ihren Anker wieder auf-
nehmen, sie darf ihn nicht schlippen. Keine
Yacht darf wihrend einer Regatta an einer Boje,
Iandungsbriicke, einem Steg, einer Mole oder an
einem anderen Gegenstande festmachen, noch,
mit Ausnahme des in § 36 vorgesehenen Zweckes,
ihren Anker in einem Boot ausfahren.

§ 38. Fortbewegungsmittel.
Fort-
bewegungs-
mittel

Zur Fortbewegung sind ausschliefilich die
Segel zu benutzen. Die Yachten diirfen sich nicht
schleppen lassen; Riemen, Staken, Spieren oder
sonstige Mittel der Fortbewegung diirfen nicht
gebrauchit werden, mit Ausnahme des in § 36 vor-
gesehenen Zweckes.

39. Loten.

Zur Peilung der W rtiefe darf ausschlieB- Loten
lich das Lot benutzt werden.

§ 40. Hilfeleistung bei Ungliicksféllen.

Jede Yacht mufl einem in Gefahr geratenen Hilfeleistung bei
Fahrzeug oder einer in Gefahr geratenen Person Unglicksillen
jeden moglichen Beistand leisten und wenn nach
dem Urteil des Regattakomitees eine Yacht, die
fiir den Unfall nicht verantwortlich ist, ihre Mog-
lichkeit, einen Preis zu gewinnen, dabei beein-
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jeendigung
einer Regatta

Pilichten der
Zeitrichter

Wiederholtes
Passieren der
Ziellinie

Schlufisignal

Toles Rennen

“htigt hat, so soll miglichst eine neue Regatta

tri
zwischen der hilfeleistenden Yacht oder den
hilfeleistenden Yachten und den Gewinnern des
oder der betreffenden Preise angesetzt werden.

[st dies unmbglich, so soll die Regatta ungiltig

erklirt und der Einsatz zuriickgegeben werden.
Fine Yacht, die keine FHilfe leistet, obwohl sie

dazu in der Lage ist, wird ausgeschlossen.

§ 41. Beendigung einer Regatta.

Eine Yacht wird in dem Augenblick ge-
zeitet, in welchem irgend ein Teil ihres Rumpfes
oder ihrer Spieren sich in der Ziellinie befindet;
jedoch bleibt sie den Wettsegel-Bestimmungen
so lange unterworfen, als noch irgend ein Teil
ihres Rumpfes oder ihrer Spieren sich in der
Ziellinie befindet. Nach Beendigung der Regatta
muf die Yacht die besonderen, im Programm
enthaltenen, das Klarhalten der Ziellinie be-
treffenden Anordnungen weiter befolgen.

Das Zeiten erfolgt duveh die Zeitrichter, die
alle  beim Ziel vorkommenden Unregelmdigheiten
den  Schicdsrichiern melden  miissen.

Das wiederhoite Passieren der Ziellinie kann
durch Aussehliepung von der Regatta besiraft werden.

Wenn alle Boole das Ziel passiert haben oder
wenn  die Schiedsrichler zu der Entscheidung ge-
kommen sind, dap cine Verlingerung der Regatla
keinen Einfluf auf das Ergebmis haben kann, wird
der Sehlup der Regatta duwrch ein Signal bekannt-
agegelen.

41 a.
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Bei einem toten Rennen ist der Preis, falls
er aus (Geld besteht, gleichmialBiig zu verteilen;
besteht er aus einem Kunstwerk oder einem an-
deren unteilbaren Gegenstand. so soll das Rennen

miglichst noch einmal gesegelt werden; andern-




falls soll das Los oder das Ballottement der
M Schiedsrichter iiber die Zusprechung des Preises
entscheiden.

3. Teil. Proteste usw.
§ 42. Strafbestimmungen.

Eine Yacht, die irgend eine dieser Vor- Straf-
schriften, die auf alle Yachten Anwendung Destimmungen
finden, gleichviel, ob sie in derselben oder in
i verschiedenen Abteilungen segeln, nicht befolgt
i oder iibertritt, geht des Preises verlustig, den

sie anderenfalls gewonnen haben wiirde. Die
a hieraus entstehende Frage eines Schadenersatzes
soll nach den wvon der Landesvertretung er-
lassenen Sondervorschriften, soweit solche vor-
handen, geregelt werden.

Bei den Regatten des U. Y. C. ist der Eigner Schadenersatz
der Yacht fiir den Ersatz des Sechadens, der durch
sein oder seiner Mannschaft Verschuiden angervichiet

wurde, verantworilich und unterwirft sich hinsichi-
lich des Schadenersatzes mil Ausschlug des ordent-
lichen Rechisweges dem Urleil der Schiedsrichter,

§ 43. Proteste.

Wenn im Falle einer wihrend einer Regatta Proteste
vorgekommenen Verletzung der Segelvor-
schriften ein Protest beabsichtigt ist, so mul
diese Absicht durch Setzen einer Flagge an gut
sichtbarer Stelle im GroBfwant der protestieren-
den Yacht bei erster Gelegenheit, wo dieselbe
das Regattakomitee passiert, kundgegeben wer-

Protestilagge

den: es sei denn, dafl der Protestberechtigte von
den Tatsachen, welche den Protest rechtfertigen,
erst nach Schluf der Wettfahrt Kenntnis er-
halten hat. Alle Proteste miissen schriftlich er-
- folgen und die Vorschrift oder die Vorschriften
anfithren, die verletzt sein sollen. Der Protest
mull von dem Yachteigner oder seinem Vertreter



Protestfrist

Verspitete

Proteste
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unterzeichnet und dem Regattakomitee nebst
dem \'-IT'_'.ii.'-ét']liil-hvilc]] {]{'_‘h”ir.'ll';i{._’_c, .~'nfcr11 ein
solcher gefordert wird, innerhalb zwei Stunden
(wenn nicht eine andere Zeit im Programm voi-
geschrieben) mnach Passieren der Ziellinie der
protestierenden Yacht oder ihrer Ankunft auf
dem Ankerplatze, wenn sie die Ziellinie nicht
durchsegelt haben sollte, eingereicht werden. Das
Regattakomitee soll indessen das Recht haben,
den Protesttermin weiter auszudehnen, wenn

guter und ausreichender Grund dafiir vorliegt,

dies zu tun. Ein schriftlich eingereichter Protest

dari nicht zuriickgezogen werden.

Ein Protest eines Regattateilnehmers

einen anderen wegen Ungiltigheit eines
fikations-Zertifikates ist dem Regattakomitee zu
unterbreiten. Dieses kann ihn nach seinem Er-
messen der Landesvertretung uberweisen, die
ihn erforderlichenfalls der Klassifikationsgesell-
schaft zur Entscheidung vorzulegen hat, die das
Klassifikations-Zertifikat der Yacht ausgestellt
hat. Die Klassifikationsgesellschaft entscheidet

endgiiltig, ob das Klassifikations-Zertifikat un-

giiltig ist oder nicht.

{lle Proteste sind den Sclhiedsrichtern inner-
Ealth der im  Programm  festgesetzten Zeit  einzu-
reichen unter Beifugung von 20 K, die der Regatta-
kasse anheimfallen, wenn der Protest als unbegriindet
zurviickgewiesen wird.

Kommen sclucerwicgende sachliche Griinde fiiv
Finreichung eines Protestes nachweisltich erst nach
Schiug der im Programm festgesetzien Zeit zur
Kenntnis des zum Protest Berechtigten, so  kann
letzterer noch innerhall vier Waochen, vom Tage der
Wettfahrt an gerechnet, unter Beifiigung von 50 K
cinen Protest bei dem Zentralausschug des U, Y. O,
ecinreichen, von dem dieser Protest wie eine Be-

rufung gegen Schiedsspriiche zu behandeln ist,




§ 44. AusschlieBung ohne Protest.

Solite es zur Kenntnis des Regattakomitees AusschlieBung
kommen oder sollte dasselbe geniigenden Grund ohne Protest
zu der Vermutung haben, dal ein Teilnehmer
einer Wettfahrt in irgend einer Weise die Wett-
segelbestimmungen iibertreten hat, so mub es
aus eigenem Antriebe in Ubereinstimmung mit
§ 45 verfahren, wie wenn ein Protest erhoben
worden wire.

§ 45. Protestentscheidungen.

Bevor ein Protest durch ein Regattakomitee Protest-
entschieden wird, soll dasselbe der Partei, gegen Entscheidungen
die Protest erhoben worden ist, Nachricht geben
und die nach seiner Ansicht notwendigen oder in
den Bestimmungen der [Landesvetretung etwa
vorgeschricbenen Nachforschungen vornehmen
und andere erforderliche Erhebungen anstellen.

Die Griinde der Entscheidung miissen zur Kennt-
nis der Parteien gebracht werden.

Die Sehiedsrichter haben ihren Schiedsspryuch  Ausfertigung
innerhalb 24 Stunden it einem Entwurf der fiir des Schieds-
ire Entscheidung mapgebend gewesenen Griinde und — SPrUChes
innerhalb aweiterer Ly Tage in endgiiltiger, mit Grin
den wversehenen Ausfertigung bei  dem  Vereinsaus-
schup. der fiir die Befolgung dieser Vorschriften ver-
antwortlich ist, niederzulegen. Der Vereinsausschuf
hat auf Verlangen den Beteiliglen innerhall 1) Ta-
gen je eine weitere Ausfertigung des Schiedsspruches
zu erteilen.

§ 46. Berufungen.
Varbehaltlich hesonderer '\'nl'sL‘]\r'ifitrn, Berufungen
die durch die Landesvertretung erlassen sind,

darfi gegen einen von dem Regattakomitee ent-

schiedenen Prote Jerufung  bei der Landes-

vertretung eingelegt werden:




Berufungs-
Entscheidung

Kosten der
Berufung

Protest-
Urkunden

a) Wenn das Regattakomitee dies nac!
cigenem Ermessen fiir zweckmaiabig halten
sollte;

h) wenn eine der beteiligten Parteien die Be-
rufung einlegt iber eine Frage der Aus-
legung dieser Wettsegelbestimmungen. Die
Berufung muB innerhalb 4 Wochen nach
[irhalt der Entscheidung des Regatta-
komitees erfolgen.

In dem unter b) erwihnten Falle muf bei
Einlegung der Berufung von der Partei ein von
der Landesvertretung etwa vorgeschriebener
Geldbetrag eingesandt werden, der zugunsten der
Kasse der Landesvertretung verfillt, wenn der
Berufung nicht Folge gegeben wird.

Die Entscheidung der Landesvertretung ist
endgiiltig.

Bei Einveichung der Berufung ist bei Yachten
vem Renmwert diber 10 m ein Betrag von 50 K, hei
Yachten vom Rennwert von 10 m und darunter ein
Betrag  von 30 K an  den Zentralausschuf des
U. Y. C. einzusenden.

Die dem Zentralausschuf des U. Y. . durch die
Berufung erwachsencn Kosten hat der unterlicgende
Teil zu tragen. Der unterliegende Teil ist entweder
derjenige, der die Berufung ecinlegt, oder der Verein,
der die betreffende Wettfahrt abgehalten haf.

8. 47. Protesturkunden.

Bei Berufungen an die Landesvertretung
miissen, soweit zutreffend, die folgenden Schrift-
stiicke eingereicht werden:

1. Eine Abschrift des Protestes und alle an-
deren schriftlichen Feststellungen, die von den
Parteien beigebracht sind.

2. Eine Zeichnung, die nachweist
a) die Bahn,
b) die Richtung und Stirke des Windes,
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¢) die Richtung der Gezeiten,
d)

die Stellungen und Kurse der wett-
segelnden Yachten, die bei dem Protest
in Frage kommen.

3. Eine Abschrift der Ausschreibung der
Regatta und der den Yachten iibergebenen
Segelvorschriften.

4. Die hiezu gemachten Bemerkungen des
Regattakomitees nebst seiner Lntscheidung.

8. 48. Kosten des Protestes.

Die mit einem Protest ber die Vermessung
oder die Klassifikation verbundenen Gebiihren
und Kosten miissen von der unterliegenden
Partei getragen werden.

Die durch einen anderweitigen Protest ent-
standenen Kosten kann das Regattakomitee der
unterliegenden Partei auferlegen, die dagegen
Berufung bei der Landesvertretung einlegen
darf.

§ 49. Befangenheit des Regattakomitees.

Mitglieder eines Regattakomitees oder einer
Landesvertretung diirfen an der Beratung oder
Entscheidung einer Streitfrage nicht teilnehmen,
an der sie personlich beteiligt sind.

§ s5o. Strafen fiir grobe Verletzungen der Wett-
segelbestimmungen.

Kosten des
Protestes

Befangenheit
des Regatta-
komitees

Sollte eine grobe Verletzung oder (Iber-Strafenfiirgrobe

tretung irgend einer dieser Segelvorschriften

rner einer Yacht oder einen Ver-
treter des Eigners oder einen Amateursteuer-
mann erwiesen sein, so kann ein solcher Eigner,
Vertreter oder Amateursteuermann durch die

durch den E

Landesvertretung auf eine gewisse Zeit vom
Steuern oder wvom Mitsegeln als Clubmitglied
(§ 23) an Bord einer Yacht in einem Rennen, das

Verletzungen
der Wettsegel-
bestimmungen




Bezeichnung
und Geltungs-
dauer

MeBformel

uniter den Vorschriften der Landesvertretung aus-

1 Werden,

gefiihrt wird, ausgeschlos

Verletzung dieser Vor-

Sollte eine gre

schriften durch einen bezahlten Segelmeister er-

dieser von der Landes-

Zeit

riften abgehaltenen

wiesen sein, so kann

Segeln in

vertretung f vom

r emnme g -1

]( c=

einer nach diesen Vors

ausgeschlossen werden. Eine in  dieser

Strale

gatta

Wei

e verhangte soll einer jeden Landes-

tung mitgeteilt len.

c) Die Vermessungsbestimmungen.

8§ 1.

Bezeichnung und Geltungsdauer.

Das MeBverfahren der International Yacht

Racing Union hat eine Geltungsdauer von zehn

Jahren, namlich vom 1. Janner 10908 bis 31. De-
zember 1917.
§ 2. MeBformel.
Die Formel lautet:
Ii |- Bt 3d N ==
S, Sl
2

Hennwert ausgedrickt in Metern.

In der Formel bedeutet:

L: die Linge der Yacht in Metern,

B: die Breite der Yacht in Metern,

(G: den Umifang der Yacht in Metern,

d: die Differenz zwischen dem Ketten-
und Schmiegenumfang der Yacht in
Met 1,

S: die Segeliliche der Yacht in Quadrat-

metern,
Yackt in Metern.

die Freibordhiéhe der




§ 3. Lange.
Die Linge (L) der Formel ist die Linge in
der W
die Vermesser) zuziiglich

rlinie (vergl. § 24 der Instruktion fur

1. der Differenz zwischen dem Schmiegen-
umfang von Oberkante Schandeckel bis Ober-
kante Schandeckel, an dem vordersten einge-
tauchten Punkt des Yachtkiérpers und der eben-
dort gemessenen doppelten Freibordhéhe.,

2, Y der Differenz zwischen dem Schmiegen-
umfang wvon Oberkante Schandeckel bis Ober-
kante Schandeckel, an dem hintersten einge-
tauchten Punkt des Yachtkorpers und der eben-
dort gemessenen doppelten Freibordhohe.

§ 4. Breite.

Die Breite (B) wird itber AuBenkante
Planken an der breitesten Stelle einschlieBilich
Plankenverstirkungen, Doppelungen und wvor-
stehenden Leisten jeder Art gemessen.

§ 5. Umfang.

Der Umfang (G) ist der wvon Oberkante
Schandeckel um den Kiel herum bis Oberkante
Schandeckel an derjenigen Stelle der Yacht ge-
messene Kettenumfang, wo dieses Mall am
grofiten ist, abzuglich der an derseiben Stelle ge-
messenen doppelten Freibordhdhe., Diese Stelle

wird durch eine offizielle Marke |G| am Schan-
deckel bezeichnet. Sollte der Kettenumfang an
verschiedenen Stellen der Yacht gleich groll sein,
so wird fir die fernere Vermessung diejenige
Stelle festgelegt, die der grofiten Breite der
Yacht am nichsten liegt.

Wenn jedoch die untere Fliche des Kiels
hinter dieser Vermessungstelle in gerader
Richtung fortlauft, mit Ausnahme einer ange-

Breite

Umfang




Umfangs-
Differenz

Segelfliche

Freibord

Mannschaft
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messenen Rundung am dublersten hinteren
Ende, dann kann die Stelle fiir die Umfangs-
vermessung von dem Konstrukteur der Yacht an
einer beliebigen Stelle hinter 0,55 der Wasser-
linienlinge, von ihrer Vorkante abgesetzt, fest-
tzt, daB wor dieser

Lﬁ.).i \\'L‘]'fl(_']], vorausge
Stelle nirgends ein groBerer Kettenumfang vor-
handen und hinter dieser Stelle kein Ketten-
umfang um mehr als erofler ist.

Sollten sich in dem Unterwasserprofile der

Yacht vorn oder hinten Einbuchtungen befinden,
so ist der Umifiang und die Differenz des Ketten-
und Schmiegenumfangs miat Hilfe einer ange-
nommenen Kiellinie festzustellen, als ob die Ein-
buchtungen nicht vorhanden wiren.

§ 6. Umiangsdifferenz.

Die Umfangsdifferenz d in der Formel ist
der Unterschied zwischen dem Kettenumfang,
gemessen von Schandeckel zu Schandeckel, wie
oben angegeben, und dem Schmiegenumiang
zwischen denselben Punkten, an dem wirklichen
Umri des Querschnitts entlang gemessen.

§ 7. Segelflache.

Die Segeiliche (S) wird nach § 31 der In-

struktion fiir die Vermesser festgestellt.

§ 8. Freibord.

Der Freibord F der Formel ist der vierte
Teil der Summe aus dem doppelten Freibord bei
der Umfangsmarke und den Freiborden vorn und
hinten an den #dublersten eingetauchten Punkten
des Yachtkorpers gemessen.

8§ 9. Mannschaft.

Alle Vermessungen werden ohne Mann-
schaft an Bord vorgenommen.
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§ 10. Marken.

Alle
messungsmarken

Ver-

Ubereinstimmung

Yacht

miissen in

an der angebrachten

mit § 13 der Instruktion fiir die Vermesser her-

cestellt sein.

& 11, Tauchtiefe.

Die Vermessung der Yachten soll grund-
siatzlich in Seewasser stattfinden. In StuBwasser
vermessene Yachten erhalten die in § 28 der In-

struktion fiir die Vermesser festgesetze Ver-

gitung.
& 12. Wohnlichkeitseinrichtung.

Die Bestimmungen fiber die Wohnlichkeits-

einrichtung der Yachten die

Tabelle.

gibt angefiigte

§ 13. Masten.
Hohle hilzerne Masten sind bei den Klassen

iiber 10 m verboten. Hohle metallene Masten sind
in allen Klassen bis 23 m einschliefilich verboten.

§ 14. Internationale Klasseneinteilung.
Die Klassen sind die folgenden:
in Metern in engl. Fufi Bel einer Regatta
erlaubte Hichstzahl
von Personen

Klasse A iiber 23 iiber 75'4 unbeschriinkt
( 23 754 unbeschrinkt
19 623 20
15 492 14
2 = 394 10
il 10 32'8 :
Z l b 29'5 6
ML 8 2002 5
I 7 230 A
6* 19'7 3
{ 5 16°4 2

Marken

Tauchtiefe

Wohnlichkeits-

Einrichtung

Masten

Internationale
Klassen-
einteilung




Zusammen-
legung von
Klassen

Klassifikation

Zeitvergiitung

46

Von den Klassen unter 10 m sind diejenigen

als Hauptklassen mit bezeichnet, deren Pilege

den Clubs besonders empiohlen wird.

§ 15. Zusammenlegung von Klassen.

Die internationalen Klassen durfen, wenn
einzeln ausgeschrieben, niemals zusammengelegt
werden.

(Klassen, die zusammengelegt ausgeschrieben
sind, miussen auch zusammengelegt segeln und
ditrfen spiaterhin nicht wieder getrennt werden.)

§ 16. Klassifikation.

Alle Yachten miissen von einer der dreil
Klassifikationsgesellschaften, dem Lloyds Re-
gister of British and Foreign Shipping, dem
Germanischen Lloyd oder dem Bureau ,,Veritas®
klassifiziert sein. Die Yachten wvon 23 m und
darunter erhalten das Klassenzeichen R, welches
bedeutet, dall ihre Materialstirken der Klasse
entsprechen. Die Bauvorschriften konnen von
L.loyds Register London: E. C. %, Fenchurch
Street; oder vom Germanischen Lloyvd: Berlin
NW., AlsenstraBe 12; oder vom Bureau ,,Veritas™:

Paris, Place de la Bourse 8, bezogen werden.

§ 17. Zeitvergiitung.

Die Zeitvergiitung, die zwischen den alten
Yachten der in den verschiedenen Vertrags-
staaten zur Zeit bestehenden Klassen und den
entsprechenden mneuen internationalen Klassen
einzufithren ist, soll von den einzelnen Landes-
vertretungen festgesetzt werden wund fir alle
alten Yachten einer Klasse die gleiche sein. Fur
sie sind die Melibriefe nach dem alten MebBver-

[ahren maligebend.




§ 18. Alte Yachten.

Die alten Yachten diirfen unter besonderen Aje Vachten
Dedingungen bis zum 31. Dezember 1000 an
offenen Regatten teilnehmen. Eine alte Yacht im
Sinne dieser Vorschriften ist eine Yacht, deren
Bau vor dem 13. Juni 1006 begonnen hat. Alte
Yachten konnen, falls sie den neuen Klassifi-
ikations- und Wohnlichkeitsvorschriften  ent-
sprechen, in die R-Klassen aufgenommen werden.

§ 19. Gewicht.

Das geringste Deplacement in der 5, 6 und

Gewicht

7 m-Klasse betragt:
Klasse Deplacement

5 m

s : ; VRS S o
7
Sonderbestimmungen fiir Schwertyachten.
§ 20. Kleinstes Deplacement. iy

i ) Kleinstes

:r als 750 kg Gewicht peplacement

Yachten von weni
sind von der Teilnahme an offenen Regatten aus-

geschlossen.

21, Vermessung des Kettenumfanges.

o

1. a) Bei Schwertyachten, deren Tiefgang Vermessung
ohne Schwert an der Vermessungs- des Ketten-
stelle von G /s B oder mehr betrigt,
wird G und d unter dem Kiel hinweg

umfanges

ohne Berucksichtigung des Schwertes
oder bei aufgeholtem Schwert er-
mittelt.

b) Betrigt der Tiefgang ohne Schwert an
der Vermessungsstelle von G weniger

als i B, so wird G und d an einem
Punkt ermittelt, des:

dem Kiel gleich dem doppelten Unter-
schiede zwischen dem  wirklichen
Tiefgang ohne Schwert und ‘s B ist.

en Abstand unter




2. Zu dem so ermittelten G wird dann die
Halfte der Entfernung des tiefsten
Schwertpunktes unter der Unterkante des
Kiels hinzugerechnet.

§ 22. Zulassung der Schwertyachten zu offenen

Regatten.

Zulassung der Schwertyachten diirfen nicht mit Kiel-
chiy L“_) ichten yvachten zusammen oder als Klasse fiur sich an
zu offenen s R T i 7 I
o5 s fene L8 - 5 i en, - B LU~ ¢
Wetifahrien attenen tt gatten tlu “.{ lmlul wWenn 1nre ; u
lassung nicht ausdriicklich in der Ausschreibung

ausgesprochen ist.

§ 23. Mindestdeplacement der Schwertyachten. ,IL

Mindest-
Deplacement
der Schwert-

Das Mindestdeplacement der Schwert-
yachten mufl betragen:

yachten Klasse s5m . . . 750 kg
6 5 o 0D

7 1800

o R S ¢

., DANE e 3700 ,,

5000

§ 24. Ballastschwerter.

Ballast- Zur Vermeidung der Anwendung von
Schwerter  [allastschwertern diirfen die Schwerter nur ein

Hochstgewicht besitzen in:

Klasse




Bestimmungen iiber MeBbriefe.
§ 25, Ausstellung der MeBbriefe.

Nach erfolgter Vermessung hat der Ver-
messer die ermattelten MaBe (falls notig, zu-
gleich mit der Zeichnung des Segelmachers) an
den Sekretir des U. Y. C. einzusenden. Dieser
hat nach Empiang des Zertifikates der Klassifi-
kationsgesellschaft umgehend einen MeBbrief
aunszustellen, der mit dem Datum der vollendeten
Vermessung in Kraft tritt. Sollte der Vermesser

infolge irgend einer Besonderheit der Bauaus-
fithrung der Yacht oder aus irgend einem an-
deren Grunde der Meinung sein, dal die regel-
rechte Aufmessung der Yacht ihren Rennwert
nicht in entsprechender Weise feststellt oder
dal sie in irgend einer Hinsicht diesen Bestim-
mungen nicht entspricht, so hat er dariiber an
den ZentralausschuB des U. Y. C. zu berichten.
Dieser hat nach sofortiger Untersuchung den
MeBbrief so auszustellen, wie er ihn fiir ange-
messen erachtet. Die Vermessung soll solange
als unvollstindig betrachtet werden, bis der
Zentralausschuf des U. Y. C. den Fall ent-

schieden hat.

& 26. Unrichtige Meflbriefe.

Sollte es sich heraussteilen, daB der Meb-

auf Grund dessen eine Yacht an Rennen

enommen hat, in irgend einer Hinsicht Un-
richtigkeiten enthilt, so soll ihn der Zentral-
ausschull des U. Y. C. nach eigenem Ermessen
richtig stellen. TEr hat gleichzeitig dafiir Sorge
zu tragen, daBl die auf Grund eines unrichtigen
MeBbriefes wverteilten Preise dem rechtmifBligen

Gewinner ausgehindigt werden.

Ausstellung
der MeBbricie

Unrichtige
Mefibriefe




MeBbrief-
verweigerung

Pilichten des

Eigners beziig-

lich des Mefi-
briefes

§ 27. Mefibriefverweigerung.

Fiir Yachten, die ein geringeres Gewicht
aufweisen oder die -ein Schwert von groberem
Gewicht besitzen, als in den wvorstehenden Be-
tgestellt ist, wird kein MebBbrief

stimmungen fes
ansgestellt.

§ 28. Pflichten des Eigners beziiglich des MeB-
briefes.
Die Giiltigkeit eines MeBbriefes erlischt in
den nachstehenden Fillen:
a) Wenn irgend ein fiir die Vermessung er-
forderliches MaB mit Ausnalime des Ireibordes

die Angabe des MeBbriefes tberschreitet.

b) Sobald eine oder beide Langenmarke:
vom Wasser benetzt werden, wenn die Yacht nn
glatten Wasser im Vermessungstrimm liegt.

¢) Sobald irgend eine Veranderung vor-
genommen wird, welche die Breite, den Umfang
oder die Umiangsdifferenz der Yacht oder die
Linge einer Spiere oder mehrerer Spieren oder
die Segelfliche iiber das vermessene Mali hinaus
vergroBiert.

d) Wenn eine Lingen- oder Umiangs- oder

Tauchungsmarke von ihrer Stelle geriickt wird.

e) Wenn das Gewicht der Yacht so ver-
mindert wird, daB es das durch diese Vor-
schriften  Dbestimmte  Mindestgewicht unter-
schreitet.

f) Wenn die Ausriistung der Yacht mit den
Wohnlichkeitsvorschriften nicht dbereinstimmt.

g) Wenn nach dem Ausstellungsdatum des
MeBbriefes zwei Jahre verflossen sind.

In allen diesen IFallen hat der Eigner oder
sein Vertreter ungesiumt die Ungiltigkeit des
Mefbriefes dem Sekretir des U. Y. C. schrift-
lich mitzuteilen. Von diesem wird dann ein neuer

oder umdatierter MeBbrief ausgegeben, der




pach Vollendung der neuen Vermessung oder
von dem Tage des Verfalls des abgelaufenen
MeBbrieies (siehe g) an in Kraft tritt.

Der Eigner oder sein Vertreter haben die

Pilicht, sich von Zeit zu Zeit durch die Priafung

der Vermessungsmarken davon zu iiberzeugen,
ob die Tauchung der Yacht aus irgend einem
Grunde sich so geindert hat, daB sie zu einer
| Ungiiltigkeit des MeBbriefes fithren konnte.

§ 29. Strafbestimmungen.
Straf-

Jede Verletzung der vorstehenden Giltig-
bestimmungen

keitsvorschriften fiir MeBbriefe gibt dem Zentral-
ausschuB des U. Y. C. das Recht, die betreffende
Vacht fiir den Rest des laufenden Jahres von
allen offenen Regatten auszuschliefien oder von
demjenigen Zeitpunkt ab, an welchem der Meb-
brief nach Ansicht des Zentralausschusses des
. Y. C. seine Giiltigkeit eingebiifit hatte.

§ g0. Pfiichten des Eigners in Nachvermessungs-
fallen.

Pflichten des
Eigners in Nach-
vermessungs-
filien

Jeder nach den vorstehenden Bestimmungen
segelnde Yachtbesitzer ist verpflichtet, eine vom
Zentralausschufl des U. Y. C. angeordnete Nach-
vermessung seiner Yacht zu gestatten und alle
wiinschenswerten Erleichterungen in Bezug auf
die Ermittlung der MaBe, die Untersuchung der
Vermessungsmarken, der Ausriistung und der-
jenigen Dinge zu gewihren, die zu dem Unter-

suchungsbereich des Vermessers gehoren.

§ 31. Vermessungsgebiihren.

Der Yachtbesitzer hat alle Gebithren und vy, rmessungs-

Auslagen fiir die Vermessung zu tragen und mufl  gebilren
- dieselben vor Beginn der Vermessung zahlen.
Keine Yacht darf vermessen werden, deren
Eigner nicht vorher alle seine Zahlungsverbind-

-



lichkeiten gegenuber semer Landesvertretung

firllt hat.

Vollver- Fiir die Vermessung einer Yacht sowie fiir die
messungen {usstellung des Megbriefes hat der Yachtbesitzer dem
Vermesser die nachstehenden Betrdge zu entrichten:

Fiir eine Yacht von &5 bis. Tm . .. .. K 2p—

iiber T o I5M..... K 30—

.. " " Ism..... K j2—

Teilver- Der Yachibesitzer hat dem Vermesser je ein

messungen  nipjttel der obigen Belviige zu entrichten:

) Fiir ecine Landvermessung, d. h. fir die Mes-
sung rvon Breite, Sehmiegen- und Kettenumfang,
der Differen: d und Anbringunyg der Marke 3

h) fiir eine Wasservermessung, d. h. fir die Mes-
sung der Linge, der Freibordhohen, Anbringen
der Endmarken der Wasserlinie und Messung
der Umfinge vorn und hinten;

¢) fiir eine Nachvermessung der Spieren und
Negel.

Fiir die Abdnderuny des Meplricfes und Be-
rechnung  des  newen  Rennwertes bei Nachver-

messungen sind 3 K z2u zahlen.

Besondere Fiir die Messung des Tiefganges einer Schicert-
Fest- pacht zur Feststellung der Art der Schiwertvermes-

stellungen  wyng st ein Drittel der Gebiihren zu entrichten.

Bescheinigung Fiir die Priifung der Wolnlichkeitseinvichiung

der Wohnlich- nach derr Wolnlichkeitstabelle sind dem Vermesser
keitsein- zu zahlen:
richtungen

Fiir eine Yacht von 8 bis 10 m . . ... K 13—
i = e mber I0im L .. o K IT—
Die Feststellung  des Gewichtes einer Yachi
durch  Berechunnyg der Wasserverdringung an  der
Hand eines Konstruktionsiisses Lkostet 20 K.
Die Feststellung des Gewichtes einer Yaclit
dureh Wiguny kostet 12 K.
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Auper den Gebiilven sind dem Vermesser die Reisekosten
Reisekosten und 20 K pro Tag, bezichungsweise 3 K
pre Stunde der Fahridauwer zu vergiiten.
Die Kosten fiir cin Duplikat eines Megbriefes Duplikat
oder fiir die Ausstellung des newen Mefbriefes, wenn
dic Yacht den Namen oder den Besitzer geindert ‘
hat, betragen 5 K. I
Euensoviel st fiir die Erncuerung des Meg-
hriefes mach Ablauf der zweijilrigen  Giiltigkeits-
dauer zu zahlen.

§ 32. Nachvermessung auf Anordnung der

Landesvertretung.

Wird seitens einer Landesvertretung die Nach-

vermessung
auf Anordnung
-Td e e 3 % der Landes-
zu tragen, wenn sich der Melibrief als richtig vertretung

Nachvermessung einer Yacht angeordnet, so hat
die Landesvertretung siamtliche Gebithren hiefiir

herausstellt.

| § 33. Veroffentlichung der Mefbriefe.

[Die einzelnen in der MefBformel enthaltenen  Verdifent-
lichung der
Mefbricfe

Groflenangaben, der Rennwert und die Takelung
der vermessenen Yachten mit dem Ausstellungs-

tage ihrer MeBbriefe miissen in bestimmten Ze

rivmen veroffentlicht werden.

§ 24. Besondere Bestimmungen fiir die A-Klasse.

1. Die A-Klasse ist nur {iiir Schoner. sondere

Bestimmungen

Ketschen, Lugger und Yawls offen.
fiir die A-Klasse

2. Schoner, Ketschen und Lugger segein
gegen Yawls zu 0,88 ihres durch die Vermessung
festgestellten Rennwertes.

3. Die Zeitvergiitung betrigt vier Sekunden
{ir den Meter des Rennwertes und die Seemeile.

4. Die veranstaltenden Vereine haben das
Klasse A in zwei Unterklassen zu

Recht, die
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teilen. nimlich in die Unterklasse (I1) iiber 23 m
und nicht iiber 27 m und die Unterklasse (I) iiber

§ 35. Zeitvergiitung.
a) Fiir die A-Klasse.
Zeitvergiitung In den Rennen der Klasse A werden die

fiir die A-Klass

Zeitvergiitungen auf Grund des nach Abzug der
Takelungsvergutung ermittelten Rennwertes
erteilt.

Die Zeitvergiitung ist die folgende:

0,0 Sekunden pro Seemeile.

1,0 = % e

2,0 i i )

3,0 7 3 i

4.0 "

5.0 95 ¥ 3

0,0 - 5 7

7,0 e " _..

8,0 i - s USW.

Jeder Bruchteil einer Einheit wird minde-

stens als 0,25 berechnet. Z. B. rechnet 25,01 m als

) M als 23,50 M.

b) Fiir zusammengelegte R-Klassen.

Zeitvergiitung Wenn nur R-Klassen (Yachten von 23 m
fir zusammen- .4 darunter) zusammengelegt werden, so kon-
gelegte i Irei hied v .. s

R-Klassen nen die darel1  verschredenen ergutungsstuten,

entsprechend der durch Messting ermittelten
Windgeschwindigkeit, in Anwendung gebracht
werden, sofern die Landesvertretung ihre Ein-
fliihrung iiberhaupt vorgesehen hat; in der Aus-
schreibung ist die Anwendung der dreistufigen
Tabelle ausdricklich anzukindigen.

Bei den internationalen Wettfahrten des U. Y. C.
darf stets nur die Mittelstufe in Anwendung ge-
bracht icerden.




n
e

Windgeschwindigkeit
Unterstufe, Mittelstufe, Oberstufe,
Klasse unter

5 fiber 5 bis 8 m iiber 5 m
i. d. Se

i. d. Sek. i, d. Sek.

Sekunden per Seemeile

5 m (o] o] 0
Bl 34 50 2
i 6 0o 128
8, 34 122 173
0 . 103 145 200
10 , 119 170 240
s 146 205 288
4y ITH 341
208 302
230 428
C) Fuar zusammengelegte und
R-Klassen.
Yawls Sekunden Yawls Sekunden Zeitvergiitung
Meter per Meter per fiir zusammen-
Rennwert Seemeile Rennwerrt Seemeile gelegte A-u. R-
15.00 . . . 222 Klgssen
15.25 . 2By
15.50 232 271
15.75 237 10.50 273
16.00 241 10.75 ’
*16.25 245 20.00 277
16,50 248 20.25 270
16.75 20.50 281
20.75 253
21.00 85

* = 15 m Kutter.
+ = 19 m Kutter.
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Yawls Sekunden Yawls Sekunden
Meter per Meter per
Rennwert Seemeile Rennwert Seemeile

22.50 207 28.00 310
22.75 208 28.235 320
23.00 200 321

300 28.75 322
23.50 301 20.00 323

302 20.25

303 20.50

304 20.75

3035 30.00 327

_?f.lf:' 30.25 320

307 30.50 32

3o8 30.75

300 31.00 331

31 31.25 332

32.25 336
32.50 337
32.75 339
33.00 330

Die vorstehende Tabelle hat Galtigkeit bis

ztm 31. Dezember 19009.

Wenn die A- und R-Klassen zusammen-
gelegt werden, so gelangt nur die Mittelstufe zur
Anwendung. Yawls segeln entsprechend ihrem
durch die Vermessung festgestellten Rennwert;
Schoner, Ketschen und Lugger segeln zu 0,88
ithres durch die Vermessung festgestellten Renn-
wertes; Kutter segeln zu 1,08 ihres durch die

Vermessung festgestellten Rennwertes.

++ = 23 m Kutter,




§ 36. Takelungsvergiitung.

Die GroBsegeliliiche einer Yawl darf 0,37
der Gesamtsegelfliche nicht diberschreiten und

iire Treiber-Segelfliche darf nicht kleiner sein

als ein Sechstel der Grollsegelfliche.

Bei Schonern, die nach dem 13. Juni 1906
erbaut sind, darf die Vorderkante des GroBbmagtes
an Deck nicht weiter nach vorn geriickt sein

als

0,55 der Wasserlinienlinge, vom Vorderende
gemessen.

Ketschen und L1 er werden fiir die Zeit-

vergiitung wie Schoner berechnet. Als Ketschen
gelten nur diejenigen Fahrzeuge dieser Art, deren
Masten nicht weiter auseinanderstehen als die
halbe Wasserlinienlinge der Yacht betrigt, und

el hinten fihren.

die das kleinere Seg

Takelungs-

vergiitung




Mefverfahren

Rennwert

Die Linge

[I. Bestimmungen des Union-

») Die Vermessungsbestimmungen. :
§ L |

Bis auf weiicres gelten fiir alle nationalen
Regatten des U, Y. C. die wunfen naher erliuterten =

Mepgverfahren.

Renwmwert ausgedriickt in Segellingen (SL);

Renmwert  ausgedriickt  in Segeltonnen (8T):

Yacht, gemessen in ciner Hihe von 5 cm idiher der

Selucimncasserlinie,

Yacht-Club.

Eine Abiinderung der Mefeerfahren kann nur
Zentralausschuf des U. Y. O. vornchmen.

§ 2

Die Formel lautet fiir gedeckte Yachten:
» S I &
L4+ B+43,G+ 1Y, S :

=)

fiar offene Yachten:
T

170

I'm den Formeln bedeutet:

I. = die Linge der Yacht in Metern.

B — die grigte Breite der Yacht in Metern.

(¢ — den Umfang der Yacht in Metern.

N — die Begelfliche der Yacht in Quadratmetern,
& J.

Die Liinge (L) der Formel ist die Liinge der
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Ist dic Linge der Yacht unterhalh der Ver-
messungslinie, wie bei Fahrzeugen mit stark ein-
gezogenem Vorsteven, linger als in der Vermessungs-
linie, so gilt die gripte Linge als L. Sollten im
Vordersteven oder im Hintersteven oder im Heck der
Yacht Ausschnitie angebracht sein, um die Ver-
messungslinie zu verkiirzen, so werden sie bei der
Brmittlung der Linge L unbeachtet gelassen, twenn
cie sich bis zu 15 em oberhall des Wasserspiegels be-
finden.

tbersehreitet die Linge iber alles L, einer
Yacht die Linge in der Vermessungslinie L infolge
selnr grofen Uberhanges von Bug und Heck wm
0 Prozent (L, grifer als 1.5 L), so wird diese
grigere Linge Ly = Ly — 1.3 L der Vermessungs-
linie direkt zugezihit und diec so gefundene Linge
L - L, in Rechnung gesetzt,

.
L

Bei  Ermittlung der grifiten  Breite B der Die griifte
Yacht werden die Scheuerleisten mitvermessen, dic Breite
ftiisten nicht,
& .
Der Schmiegewumfang (68 muf am Lande mittels Der Umfang
cines Metallbandes gemessen werden. Fiir Yachten,
deren Clubs nicht nach dem Megverfahren des
. Y. €. vermessen, kann in Ausnahmefillen der
Schmiegenwmfang nach den Konstruktionsrif  fest-
gestellt werden. Der Schwiegenumfang wird  von
Oterkante Schandeekel gemessen, und zwar an der
Stelle. wo die Yachl den gripten Kettenumfang hat.
(§ 5 der internationalen Vermessungsbestimmungen. )
Die Freibordhohe F, das heipt die senkrechie  Freibor
Entfernung von der Wasserlinie bis Oberkunte Nehan-
deckel wird an derjenigen Stelle der Yacht ge-

messen, wo die grafte Breite liegt.

Von dem  gemessenen  Schmiegenumfang G$
wird die ermittelte Freibordhohe F zwelmal abge-
zogen. Die Differenz - ergilbit den Umfang G.




Berechnung
von (k bei
Schwertyachten

Verbot der
Ballast-
Schwerter

Die Segellliche

Mannschaft und
Ballast bei
Vermessungen

Mefbrief
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Der Schmiegenumfany einer Sclacertyachi von
0.5 Tonnen Deplacement wid darunter wivd bei der
tiefsten aiberhaupt moglichen Lage des Schwertes er-
mittelt, wie wenn dieses eine feste Flosse wwdre,

Ketten- und Schmiegenumfang der Schwert-
yachten iiber 0.5 Tonnen Deplacement wird bei ganz
herabgelassenem Sehwert hestimmt, wobei als FEnd-
puakt des  Schwertes  derjenige  Punkt angesehen
wird, welcher auf 0.75 der Entfernunyg der Unter-
kante des Yachtlirpers Uis zum tiefsten Seclwert-
punlkte liegt,

Ballastselwcerter  und senkbare Wulste sind
rerboten.

Die Vermesser sind verpflichtet, dem Ausschuf

des letreffenden Vereines Anzeige zu erstatten, wenn
nach ihrem Dafiirhalten ein Schwert die herkimm-
lichen Almessungen ithersclhoeitet, (Siehe § 16 der
Instruktion Ffiir die Vermesser.) Diese Instanz ent-
seheidet endgiiltig, ob ein Schwert als Ballastsclucert
unzusehen ist.
& 6.

Die Segelfliche (8) wird nach § 27 der In-

struktion fiir die Vermesser festgestellt.

y a

&

Alle Vermessungen werden ohne Mannschaft an
Bord vorgenoinmen.

Nach der Vermessung darf Gewicht wund Lage
des Ballasts nicht verdndert werden.

§ 8.

Die Awusstéllung der Mefbricfe obliegt dem
Oherbootsmann.

In den Meglwiefen wird die Grife der Yachien
bis  auf Zwanzigstel Segelldingen, beziehungsiweise
Negeltonnen, angegelen.

Hiebei rechnen die Decimalbriiche bis  0.025
gleieh Null, wvon 0,025 bis 0.075 gleich 0.05 und

von 0.075 und darviiber gleich 0°1,
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Bei einer Grige iiber cine Segeltonne wird der
Renmeert auj Zehntel ahgerundet.

§ 4.

Die gedeekten Yachten segeln bei mationalen Die Haupt-

Regatten in folgenden Haupthlassen: klassen
Klasse IV Yuchten von 10 einschl. biz fiber 8 Segelliingen
R e

Yachten, die unter fiinj Segellingen grof sind,
miissen stels fiir fiinf Segeiliingen segeln.

Die Sonderklassenyachten wund Verbandsjollen
soicie die offenen Yauchten segeln untereinander in
eciner Klasse.

§ 10,
Falls in einer der Haupthlussen mindestens Die

vier Yachten gemeldet sind, kann sie der veran- Unterklassen

staltende Verein auf zwei Unterkiassen a und b ver-
teilen, wenn in  jede Unterklusse zwei Yachten
kaonvmen.

Diese Teilung muf vorgenononen werden, wenn
aui jede Unterklasse vier und mehr Yachten ent-
fallen.

Die Klassen werden dann wie folgt begrenzt:

Kiasse IV a Yachten von 10 einsehl. bis iiber 0 Segellingen
y LD b -8 » = e A
Vo = I S G o
] - & 7 » ~ w "
Via - SR » " a o oeh "
< VED # w @5, und darenter.
§ 11

Die Vereine kimnen je nach den drtlichen Ver- Einheitsyachten
Tiiltnis
yachten™ ausschreiben, deren Rennen ohne Vergiitung

m noch besondere  Klassen  fur L Einheits-

2 segeln sind.
WEinheitsyachten zind Yachten gleicher Griife,
Konstruktion und Bawart.

§ 18.
Die Hichstzall der bei einer Regattae an Bopd Mannschafts-

erlaubten Personen betrvigt in: zahl




Einzeln
gemeldete
Yachten

Klas
zugehbrigkeit

en-

Anzeigepficht
von Ver-
dnderungen an
einer Yacht

Unrichtige
MeBbriefe

| @ G Personen

Klassze IT

l b 5 A

" _].' 7 ”

" Il 4 0
der Sonderklasse 3 &

j¢ wach

der Verbandsjollenklasse 2--3
fiir offene Jollen 3 ”
Piir  zusammengelegte  Unierklussen gilt  die

| Awesschreibung

Mannschaftszahl der hiheren Klasse.
§ Id.

Wenn eine Yaeht in einer Hauptklasse allein
gemeldet ist, so hait sie das Recht, iiber die Bahn
zu gehen, mufi aber zu der nichst hoheren Klasse
zugelassen  werden, wenn sie als Kleinste der [iir
diese Klasse zuldssigen Yachten segeln will.  FEine
diesheziigliche Erklirung mug vor dem Meldeschiug
ausdriicklich abgegeben werden.

§ 1.

Bine Yacht darf widhrend einer Gruppe von
Rregatten, das ist wihrend einer sogenannten
“Woehe  aur in ein und  derselben Haupt-, be-
sichungsweise Unterklasse segeln.

Der yemeldete Rennwert darf wihrend dieser
Zeit nicht vergrafert werden und ist in allen Rennen
fiir die Vergiitungen dieser Yacht mafgebend.

& 13.

Verdnderungen an einer Yachi, die die im
Megbrief angegebenen Mafe beeinflussen  konnten,
gind dem Ausschuf sofort schriftlich anzuzeigen.

Im  Unterlassungsfalle kann die Yacht vom
Zentralausschup fiir den Rest’ des laufenden Jahres
von  allen Regatten ausgeschlossen werden, be-
ziehungsweise riickwirkend von jenem Zeitpunkte ab,
zn welchem der Mepbrief nach Ansicht des Zentral-
ansschusses seine Giilltigkeit eingebiift -hatte.

§ 16.

Nollte es sich herausstellen, dap der Mepbrief,

auf Grund dessen cine Yaeht an Rennen teilgenom-
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men hat, in drgend einer Hinsicht Unrichtigkeiten
enthiilt, so soll ihn der Ausschufi des veranstaltenden
Vereines nach cigenem Ermessen vichtigstellen. Ev
hat gleichzeilig dafiiv Soerge zu tragen, dafp die aquf
Grund eines unrichtigen Mepbriefes verteilten Preise
dem rechimigigen Gewinner ausgehindigl werden.
Jeder nach  den  vorstehenden Bestimmungen
segelnde Yachtbesitzer ist verpflichtet, eine vom Aus-
schup des veranstaltenden Vereines oder vom Regatla-
Lomitee angeordnete Nachvermessung seiner Yacht 2u
gestatten und alle wiinschenswerten Erileichterungen
in Bezug auf die Brmittlung der Mafe und die Unter-
suchung aller derjenigen Dinge zu gewdhren, die zu
dem Untersuchungsbereich des Vermessers gehiren.

§ 17.
Piir die Vollvermessung einer gedeckten Yacht
und einer Verbandsjolle sowie fiir die Ausstelluny
des Meplriefes hat der Yachtbesitzer dem Vermesser
10 K zu zahlen, fiir ecine offene Yacht 5 K. Fiir cine
Teilvermessung ist die Gebiilr, und 2war
@) fiir eine Landvermessung, das heipt
fiir die Messung der Breite und des Schiegen-
ENEEANTeG RIS o S L el Ry, S
b) fiir eine Wasservermessung, das heifit
fitr die Messung der Linge und des Freibords,
beziehungsiwceise der Liinge allein Fon ST TR
¢) fiir eine Nachvermessung der Spieren
und Segel

§ 18.

Die Zeitvergiitung wird auf Grund des Renn-
wertes  erteilt wund duwrch Multiplikation des dem
Rennmwerte entsprechenden Vergiitungskoeffizienten
mit der Balmlinge in Seemetlen erhalten; die Ver-
giitungskoeffizienten sind den nachstehenden Tafeln
i entnehmen, Dve Bahnliinge ist auf ganze Sce-
meilen abzurunden, wobei Bruchteile unter 0°5 gleich
Null, wvon 05 wund daritber gleich Eins gesetat

werden.

Pilichten des
Eigners in
Nachver-

messungsfillen

Vermessungs-
gebiihren

Zeitvergflitung



a) Zeitvergiitungstafel fiir gedeckte Yachten.

Renn-
wert in
| Segel-

Iiingen

2000

260
365
570
D9
a°80
H*85
590
595

G0
605
610
615

Ver-

giitungs-

Renn-
wert in
Segel-

liingen

675
680
6 85
680

695

b 1]
9040
915
229
943
956

1010
102'3

{0

Tt I JES S S Y

i/’
785

N
N5
810

Ver-

giituengs-

1036
1049
106-1
1074
10586

1099
111°1
112:3
1135
1146
1158
1169
1181
1192
1203

Renn-
wert in
il

liingen

550
855
N6
NG5
5 70
875
NN
5§85
8 00

895

.’j'n‘ﬂ!
905
910
915
920
r25
930
35
940
r45

9 55
960
S 65
970
975
980
985
990

995

1000

Ver-
giitungs-
ko=

fizient |

150 0
1509
1517
152'5
73
1541
154°9
15577
156-5
157+

1581
158N
159 6
160 3
1611
1618
1626
1633
1640
1647

1654




b) Zeitvergiitungstafel fiir offene Yachien.

L‘“‘”.‘I”I’.r.r Vergiitungs- ““if”:l‘..rr Vergiitungs-
i koeffiziant L koerfizient
| Segeltonnen = Segeltonnen
|
|
1
(10 (o0 (085
ris 445 90
20 ia84 (95
<o 9552 100
50 112°50 110
035 120 |
40 1:30 |
| 45 1460
[ o350 15702 1°50
a5 J 1*60
| 6o 17177 170 |
| 065 17802 180
(70 18389 146
r7a 189:32 200
i) S0 194-22

5) Die Bestimmungen fiir die
Sonderklasse.

1. Vermessung. L - B - D diirfen 975 m wicht
liberschreiten. L — Liinge in der Wasserlinie, B =
grifite Breite, D — gripter Tiefany, gemessen an der
mit voller Ausriistung zum Wettsegeln fertigen Yaeht
ahne Mannschaft.

2. Deplacement. Das Deplacement der Yacht
ohne Mannschaft darf nicht weniger als 1830 kg be-
tragen. Das Gewicht ist dwrch Wigung festzustellen.

3. Bauausfiihrung. Der Rumpf der Yachten
minf aus Zedern-, Mahagoni- oder schwerem Holz
lupferfest erbaut sein. Das Deck davf aus beliebigem
Halz hergestellt werden. Deck und Planken diirfen nicht
diinner als 16 won sein. Diagonal-, Nahtspanten and
Wamposgithaw sowie Mittel- und Seitenschwerter sind
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nicht gestaitet. Die Linge des Cockpits darf nichi
mehr als 244 e belragen.

4. Besegelung. Die Art der Besegelung ist frei-
gestellt. Hohle oder Bambus-Spleren sind nicht ge-
stattet. Die nach den Regeln der I, Y. R. U. vermessene
Segelfliche darf nicht groper als 51 m* sein. Dic
Yachten miissen wilirend der Rennen ihre gesamte
Ausriistung an Segeln und Spieven an Bord haben.

5. Bauzeugnis. Jede Yacht muf die Bescheini-
gung eines amtlichen Vermessers vorlegen, dag s
den obigen Bestimmungen entsprechend erbaut ist.

6. Baukosten. Die Kosten jeder Yacht, ein-
schlieplich aller Segel und der vollstindigen Aus-
riistung zum Wettsegeln, sollen G200 K nicht idiber-
schreiten.

Y. Mannschafl. Die Mannschaft darf nur ans
Néchstens drei Amatewren Lestelhen.

8. Vergiitung wird nicht gewdlrl.

1) Die Bestimmungen fiir die
Verbandsjollen.

1. Bauart. Die Jolle muf ein Schwerthoot secin,
dessen Preis in vennfihigem Zustand einschlieglich
der unter 13 aufgefiihrten Ausrviistung und der Kon-

struktionszeichnung 1200 K nicht diberschreiten darf.

2. Form. Die Jolle muf ein auf Kiel und
Stcren gebautes Boot it gerundeter Kimm sein, das
nach  folgender Formel gebaut wird.  Sharpies,
Dappelboote und iihnliche Konstruktionen sind aws-
geschlossen.

3. Mefpformel. L} B=7'8

Hierin bedeutel :

L die gripte Liinge des Rumpfes iiber alles.

B die grigte Breite des Rumpfes auf der
Aupenhaut gemessen.
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4. Breite. Die Breite B muf mindestens 1°700m,
die Breite in der Wasserlinie mindestens 1°30 m be-
tragen.

Bine nicht zu  vermesscnde Scheuerleiste von

m Dicke ist erlaubt.

5. Freibord. Der  Freibord muf mindestens
m  betragen.

6. Selwcert. Das Sclucert muf aus eciner Stahil-
oder Eisenplatte von 0°008 m Dicke bestehen wird
wnt ecinen Punkt drehbar sein.

Der tiefste Punkt des vollstindig herabge-
lassenen Schicertes darf wicht mehr als 1°10 m unter
{Unterkante Kiel liegen.

Ballast-, Stech-  wnd  Doppel-Selwerter  sind
verhoten.

Y. Ruder. Das Ruder maf am Hintersteren oder
Kpiegel frei aufgehingt wund von Bord aus heraus-
nelimbar  sein.

Doppelruder sind verboten.

8. Eindeckung. Die Jolle muf Laufplanken von
0°24—0°26 m Breite besitzen, die einen Setzbord bis
005 m Hohe haben diirfen, der von der griften
Breite des Bootes ab nach vorn bis auf 0°08 wm an-
steigen dairf.

Die vordere Eindeckung muf 1 m lang sein mit

cntsprechender Abrunduny des Uberganges in  dic
Laufplanken, die 180 wm von Vorkante Vorsteven
ikre vorgeschrichene Breite Desitzen niissen.
Am Heek darf die Jolle bis 060 m eingedeckt sein.
Die Jolle mup Luftkisten von mindestens
o0 Liter Inhalt besitzen.

9. Bauwausfithrung. Die Jollen sind klinker zu
hierween.

Die Beplankung, Kiel, Steven wund Innenhilzer
miissen aus Fichenholz bestehen; der oberste Planken-

gang kann aus anderem Holze hergestellt werden.




nie Plankendicke der Aufenhaut und des Decks

mufi mindestens 0009 m betragen.

10. Gewicht. Das Gewicht der rennfihigen Jolle
oline Mannschaft darf 450 kg nicht unterschreiten
und ist durch Wigung f[estzustellen.

Ballast in jeder Form ist verboten.

11. Besegelung. Die nach den I. Y. R. U.-Vor-

sehriften zu vermessende Segelfidche darf 22 m® wid
gels 08 der Gesamt-Segelfliche

die Fliche des Grof
nicht diierschreiten.
Erlaubt sind nur: cin Grofsegel, ein Farsegel,
das gegen ein Kicineres ausgewechselt werden  darf,
wnd ein Spinnaker.
Rollvorsegel und scidene Segel sind verboten.

12.  Rundhilzer. Hohle oder Bambus-Rund-
hélzer sind verboten.

Kliiverbawm ist rverboten.

13.  Ausrviistung. Die Jolle muf mit nach-

stehenden Ausriistungsteilen geliefert awerden:

2 Riemen,

2 Dollen,

1 Boolshaken,

I Fangleine von 10 m Linge,
gel,

I Presenning filr dag Grof

3 Segelsiicle,

1 Bauwmscheere,

I Pumpe.

1h. Mannschaft. Die Hiochstzahl der Mannschaft
Lann durch dic Ausschreibung  auf zwei oder drei
Personen festgesetzt werden.

tezahlte Leute sind verbolen.

15. Buauzeugnis. Jede Jolle muf von cinem Ver-
messer des U. Y. (. vermessen sein und ein Bau

zeugnis besitzen.
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Das  Bauzeugnis mup

folgenden  Wortlaut
hahen:

Ieh bescheinige hiemit, daf die Jolle (Name) des
Herrn (Name), Club (Name), den Bestimmungen der
Jollenklasse in allen Punkien entspricht.

Es betriyt:

Fol m
B = . - i
Die Jolle wiegt r K1y,
Ort, Datum. (Name)

Yermesser des U, Y. C.
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